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Ⅰ. 재정수반요인

Ⅱ. 미첨부 근거 규정 및 상세 사유

1. 근거 규정

연번 조·항(조제목) 미첨부 근거 규정

1

안 제43조 

(항행안전시설의 설치) 

제5항 및 제6항 신설

제3호: 의안의 내용이 선언적·권고적인 형식으로 규정되는 등 기술적

으로 추계가 어려운 경우

연번 조･항(조제목) 주요내용 비고

1

안 제43조 

(항행안전시설의 

설치) 제5항 및 

제6항 신설

제1항에 따른 항행안전시설 중 이ㆍ착륙하는 항공기에 진로

를 제공하는 방위각제공시설 등 국토교통부령으로 정하는 

항행안전시설(이하 “방위각제공시설등”이라 한다)은 항공

기가 충돌하는 경우 항공기의 손상이 최소화될 수 있도록 부

서지기 쉽게 설계 및 제작되어야 함(제5항 신설)
의무규정

국토교통부장관은 제5항에 따른 방위각제공시설등의 재질 

및 설치 위치 등의 정보를 국토교통부령으로 정하는 바에 따

라 공항운영자 및 「항공사업법」 제2조제8호에 따른 항공운

송사업자에게 통보하여야 함(제6항 신설)
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2. 상세 사유

❑ 방위각제공시설 등 이·착륙하는 항공기에 진로를 제공하는 항행안전시

설을 부서지기 쉽게 설계·제작하도록 함(안 제43조제5항 및 제6항 신

설)

◦ 개정안은 항행안전시설1) 중 이·착륙하는 항공기에 진로를 제공하는 방위

1) 「공항시설법」 제2조(정의) 이 법에서 사용하는 용어의 뜻은 다음과 같다. 

  15. "항행안전시설"이란 유선통신, 무선통신, 인공위성, 불빛, 색채 또는 전파(電波)를 이용하여 항공기의 

항행을 돕기 위한 시설로서 국토교통부령으로 정하는 시설을 말한다.

  16. "항공등화"란 불빛, 색채 또는 형상(形象)을 이용하여 항공기의 항행을 돕기 위한 항행안전시설로서 

국토교통부령으로 정하는 시설을 말한다.

  17. "항행안전무선시설"이란 전파를 이용하여 항공기의 항행을 돕기 위한 시설로서 국토교통부령으로 정

하는 시설을 말한다.

  18. "항공정보통신시설"이란 전기통신을 이용하여 항공교통업무에 필요한 정보를 제공·교환하기 위한 시

설로서 국토교통부령으로 정하는 시설을 말한다.

「공항시설법 시행규칙」

제5조(항행안전시설) 법 제2조제15호에서 "국토교통부령으로 정하는 시설"이란 다음 항공등화, 항행안전무

선시설 및 항공정보통신시설을 말한다.

제6조(항공등화) 법 제2조제16호에서 "국토교통부령으로 정하는 시설"이란 별표 3의 시설을 말한다.

제7조(항행안전무선시설) 법 제2조제17호에서 "국토교통부령으로 정하는 시설"이란 다음 각 호의 시설을 

말한다.

   1. 거리측정시설(DME)

   2. 계기착륙시설(ILS/MLS/TLS)

   3. 다변측정감시시설(MLAT)

   4. 레이더시설(ASR/ARSR/SSR/ARTS/ASDE/PAR)

   5. 무지향표지시설(NDB)

   6. 범용접속데이터통신시설(UAT)

   7. 위성항법감시시설(GNSS Monitoring System)

   8. 위성항법시설(GNSS/SBAS/GRAS/GBAS)

   9. 자동종속감시시설(ADS, ADS-B, ADS-C)

   10. 전방향표지시설(VOR)

   11. 전술항행표지시설(TACAN)

제8조(항공정보통신시설) 법 제2조제18호에서 "국토교통부령으로 정하는 시설"이란 다음 각 호의 시설을 

말한다.

   1. 항공고정통신시설

    가. 항공고정통신시스템(AFTN/MHS)

    나. 항공관제정보교환시스템(AIDC)

    다. 항공정보처리시스템(AMHS)

    라. 항공종합통신시스템(ATN)

   2. 항공이동통신시설

    가. 관제사·조종사간데이터링크 통신시설(CPDLC)

    나. 단거리이동통신시설(VHF/UHF Radio)

    다. 단파데이터이동통신시설(HFDL)

    라. 단파이동통신시설(HF Radio)

    마. 모드 S 데이터통신시설

    바. 음성통신제어시설(VCCS, 항공직통전화시설 및 녹음시설을 포함한다)

    사. 초단파디지털이동통신시설(VDL, 항공기출발허가시설 및 디지털공항정보방송시설을 포함한다)

    아. 항공이동위성통신시설[AMS(R)S]

    자. 공항이동통신시설(AeroMACS)

   3. 항공정보방송시설: 공항정보방송시설(ATIS)
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각제공시설 등은 항공기가 충돌하는 경우 항공기의 손상이 최소화될 수 있

도록 부서지기 쉽게 설계 및 제작되도록 하고, 국토교통부장관이 해당 시

설의 재질 및 설치 위치 등의 정보를 공항운영자 등에게 통보하도록 하는 

것임

◦ 현행 「공항·비행장시설 및 이착륙장 설치기준(국토교통부고시 제2022-350

호)」에 따르면, 활주로 종단안전구역2) 내에서는 항행에 요구되는 장비나 

시설을 제외한 물체는 장애물로 간주하고, 항행에 사용되는 장비 및 시설

로 반드시 활주로 종단안전구역에 설치되어야 하는 물체는 항공기에 대한 

위험을 최소화할 수 있도록 부러지기 쉬운 재질로 하며 최소 중량 및 높

이로 설치하도록 규정3)하고 있음

◦ 현행 「항공장애물 관리 세부지침(국토교통부예규 제377호)」에 따르면, 고

유한 항행안전기능으로 인해 반드시 장애물이 될 수밖에 없는 장소에 위치

해야 하는 공항 장비와 설치물에는 GP 안테나, 내측마커, 로컬라이져 안

테나, 풍향지시기 등 여러 종류가 있고4), 현행 규정에 따라 해당 시설물들

2) 「공항·비행장시설 및 이착륙장 설치기준」 제2조(정의) 이 기준에서 사용하는 용어의 뜻은 다음과 같다.  

   86. "활주로 종단안전구역(Runway end safety area)"이란 접근활주로의 시단 앞쪽에 착륙하거나 종단

을 지나쳐 버린 항공기의 손상을 줄이기 위하여 활주로 중심선의 연장선에 대칭으로 착륙대 종단 이

후에 설정된 구역을 말한다. 

3) 「공항·비행장시설 및 이착륙장 설치기준」 제22조(활주로 종단안전구역내의 물체) ① 활주로 종단안전구

역 내에서는 항행에 요구되는 장비나 시설을 제외한 물체는 장애물로 간주하며 가능한 한 제거하여야 

한다. 

   ② 항행에 사용되는 장비 및 시설로 반드시 활주로 종단안전구역에 설치되어야 하는 물체는 항공기에 

대한 위험을 최소화 할 수 있도록 부러지기 쉬운 재질로 하며 최소 중량 및 높이로 설치하여야 한다.

4) 「항공장애물 관리 세부지침」  제25조(장애물이 될 수 있는 공항 장비와 설치물의 종류) ① 일반사항 : 

고유한 항행안전기능으로 인해 반드시 장애물이 될 수밖에 없는 장소에 위치해야 하는 공항 장비와 설

치물이 여러 종류가 있다. 그러한 공항 장비와 설치물에는 다음이 포함된다. 

   1. GP 안테나 

   2. 내측마커 

   3. 로컬라이져 안테나 

   4. 풍향지시기 

   5. 착륙방향지시기 

   6. 풍속계 

   7. 운고계 

   8. 투광계 

   9. 노출형 활주로등, 시단등, 종단등 및 정지로등 

   10. 노출형 유도로등 

   11. 진입등시스템 

   12. 진입각지시등 

   13. 표지판과 표시물 

   14. MLS(microwave landing system)의 구성품 

   15. 일부 레이더와 기타 전자장비 및 위의 항목에 포함되지 않는 장치 

   16. 공항 부지에 위치하는 VOR 또는 VOR/DME 

   17. 정밀접근레이더 시스템이나 그에 속하는 구성요소 
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은 항공기에 대한 위험을 최소화할 수 있도록 부러지기 쉬운 재질로 최소 

중량 및 높이로 설치되어야 하지만, 국토교통부가 실시한 전국 공항 항행

안전시설 특별점검(2025.1.2.~1.8.) 및 특별안전점검(2025.1.13.~1.21.) 

결과 국내 공항 중 7개 공항*의 9개 방위각제공시설(로컬라이져) 구조물이 

지표 위 돌출된 형태로 설치되어 있어 개선이 필요한 것으로 조사되었음

* (둔덕+콘크리트) 무안‧광주‧여수‧포항경주, (콘크리트) 김해2개‧사천2개, (철골) 제주

－ 공항별 로컬라이져 구조물 설치 현황은 첨부 [참고자료 1] 참조 

◦ 개정안에 따라 방위각제공시설 등 국토교통부령으로 정하는 항행안전시설

을 항공기와 충돌 시 항공기의 손상이 최소화될 수 있도록 부서지기 쉽게 

설계 및 제작하도록 하는 경우 현재 운영 중인 국내 공항 및 향후 신규로 

설치될 공항의 시설물 중 해당 기준을 충족하지 못하는 시설을 개선하기 

위한 추가재정소요가 발생할 수 있으나, 개정안은 해당 항행안전시설의 종

류 등을 국토교통부령으로 정하도록 위임하고 있어, 현 시점에서는 해당 

시설의 종류 및 설치 수량, 강도 기준 충족 여부, 개선이 필요한 시설의 

시설별 개선 방법 및 단가 등을 알 수 없어 개정안에 따른 추가재정소요

를 합리적으로 추계하는 데 한계가 있음

－ 국토교통부에 따르면 7개 공항의 방위각제공시설(로컬라이져) 개선에 필요한 사업

비는 약 226억원으로 추정(세부내역은 첨부 [참고자료 2] 참조)

Ⅲ. 부대의견

❑ 없음

   18. VHF 방향탐지기 

   19. 트럭, 트랙터 등 공항 관리용 장비 

   20. 그 밖에 항행안전 및 공항운영을 위하여 필요한 장비 또는 시설물 



Ⅳ. 작성자

❑ 성명

국회예산정책처 분석관 과장

경제비용추계과 박인재 김신애

❑ 대표연락처

성명 전화번호 이메일 주소

박인재 02-6788-4650 powerreset@nabo.go.kr
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[참고자료 1] 전국공항 방위각시설 위치, 재질형상, 구조물 높이 현황

공항 

활주로(m)

착륙대
(길이)

종단안전
구역(m)

활주로~방위
각시설 

거리(m)
(종단안전구
역 내외)

구조물 형태
구조물
높이(m)

비고
길이× 폭 방향

인천

3,750x60
15L 180 240 295 內 없음(평지) - 부러지기 쉬운 재질

33R 180 240 295 內 없음(평지) - 부러지기 쉬운 재질

3,750x60
15R 180 240 295 內 없음(평지) - 부러지기 쉬운 재질

33L 180 240 295 內 없음(평지) - 부러지기 쉬운 재질

4,000x60
16L 180 240 295 內 없음(평지) - 부러지기 쉬운 재질

34R 180 240 295 內 없음(평지) - 부러지기 쉬운 재질

3,750x60
16R 180 240 298 內 없음(평지) - 부러지기 쉬운 재질

34L 180 240 298 內 없음(평지) - 부러지기 쉬운 재질

김포

3,600x45
14L 60 260 320 外 없음(평지) -

32R 60 255 315 外 경량 철골 3.4

3,200x60
14R 60 259 319 外 경량 철골 2.9

32L 60 250 310 外 경량 철골 2.7

김해

2,743x46
18L 60 240 - - - -

36R 60 236 296 外 콘크리트 0.8

3,200x60
18R 60 240 - - - -

36L 60 240 300 外 콘크리트 0.9

제주 3,180x45
07 60 240 305 外 H빔 철골 5.1 개량 中

25 60 240 305 外 없음(평지) -

대구 2,755x45

13R 60 266 326 外 없음(평지) -

31L 60 266 326 外 없음(평지) -

31R 60 284 344 外 없음(평지) -

청주 2,744x60
06L 60 240 315 外 없음(평지) -

24R 60 240 309 外 없음(평지) -

광주 2,835x45
04R 60 240 310 外 콘크리트 둔덕 0.7 개량 中

22L 60 240 314 外 없음(평지) -

양양 2,500x45
15 60 240 - - - -

33 60 240 297 內 없음(평지) - 부러지기 쉬운 재질

여수 2,100x45
17 60 208 284 外 콘크리트 둔덕 4.0

35 60 240 309 外 철골 3.4

울산 2,000x45
18 60 200 - - - -

36 60 90 229 外 없음(평지) -

사천 2,743x46
06L 60 177 240 外 콘크리트 0.6

24R 60 122 185 外 콘크리트 0.6

포항
경주

2,133x46
10 60 92 162 外 콘크리트 둔덕 0.7

28 60 92 - - - -

원주 2,743x45
03 60 90 280 外 없음(평지) -

21 60 90 300 外 없음(평지) -

군산 2,745x45
18 - - 315 外 없음(평지) - 미군 공항으로

기존 자료 활용18 - - 320 外 없음(평지) -

무안 2,800x45
01 60 202 264 外 - - 임시철거(공사)

19 60 199 264 外 콘크리트 둔덕 - 사고 유실

자료: 국토교통부
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[참고자료 2] 방위각시설 개선 소요 예산(안)5)

❑ 전국 14개 공항(무안공항 제외) 대상 방위각 시설 등 특별점검* 결과, 

7개 공항 개선 필요에 따라 「방위각 시설 개선방안」 마련(1.22)  

* 전국 공항 항행안전시설 특별점검(‘25.1.2~1.8), 전국 공항 특별안전점검(1.13~1.21)

❑ 개선이 필요한 7개 공항의 9개 방위각 시설은 성토 및 둔덕 제거를 통

한 지하구조물 化, 또는 부러지기 쉬운 재질로 교체 추진

[표] 둔덕, 콘크리트, 철골 구조 설치현황 및 개선방안

공항 

활주로(m)

착륙대
종단안전
구역(m)

활주로~방위각시
설 거리(m)

(종단안전구역 
내외)

구조물 형태
구조물

높이(m)
비고

길이×폭 방향

광주 2,835x45 04R 60 240 310 外
콘크리트
둔덕 형태

0.7

여수 2,100x45 17 60 208 284 外 4.0

포항경주 2,133x46 10 60 92 162 外 0.7

김해
2,743x46 36R 60 236 296 外

콘크리트
구조

0.8

3,200x60 36L 60 240 300 外 0.9

사천 2,743x45
06L 60 177 240 外 0.6

24R 60 122 185 外 0.6

제주 3,180x45 07 60 240 305 外 H 철골 5.1

자료: 국토교통부

❑ 방위각시설 개선 소요 예산(안)

                                                                      (단위 : 억원)

구분 공항 국가 한국공항공사 계

방위각시설

(로컬라이저)

무안 77 8 85

광주 14 - 14

여수 63 9 72

포항경주 13 - 13

김해 20 - 20

사천 22 - 22

소계 209 17 226

주 1) 제주공항은 구조분석 등 용역 실시(용역 결과에 따라 대안 결정)

   2) 구체적인 예산 소요는 설계‧시공 과정에서 확정 예정

자료: 국토교통부

5) 국토교통부 제출자료


