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1977년 어선안전을 위한 국제협약에 관한 1993년

토레몰리노스 의정서 규정의 이행에 관한 2012년 케이프타운

협정

2012년 10월 11일 남아프리카 케이프타운에서 채택

이 협정의 당사자는,

1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한 1993년 토레몰리노스

의정서 규정의 이행이 해사안전 전반 및 어선안전에 크게 기여할 수 있음을 인식

하고,

그러나, 1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한 1993년 토레

몰리노스 의정서의 특정 규정들로 인해 자국 국기를 게양한 상당한 규모의 어선

단을 보유한 다수의 국가들이 그 규정들을 이행하는 데 어려움이 초래되었고, 이

것이 1993년 토레몰리노스 의정서의 발효에 장애가 되었으며, 결과적으로 그 의정

서에 포함된 규칙의 이행을 방해했음을 인정하며,

모든 관련 국가들이 이행할 수 있는 어선안전을 위한 최상의 실용적인 기준을

공동 합의에 따라 수립하기를 희망하고,

이 목표가 1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한 1993년 토

레몰리노스 의정서 규정의 이행에 관한 협정을 체결함으로써 가장 잘 달성될 수

있음을 고려하여,

다음과 같이 합의하였다.

제1조

일반 의무
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1. 이 협정의 당사자는 다음의 규정을 시행한다.

가. 이 협정의 조항, 그리고

나. 이 협정에 따라 변경된 1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협

약에 관한 1993년 토레몰리노스 의정서(이하 “1993년 토레몰리노스 의

정서”라 한다). 다만, 해당 의정서의 제1조제1항가호, 제2항 및 제3항,

제9조 및 제10조는 제외한다.

2. 이 협정의 조항, 1993년 토레몰리노스 의정서 제2조부터 제8조까지와 제11

조부터 제14조까지, 1993년 토레몰리노스 의정서 부속서의 규칙 및 1977년 어선안

전을 위한 토레몰리노스 국제협약(이하 “1977년 토레몰리노스 협약”이라 한다) 부

속서의 규칙은, 이 협정에 규정된 변경을 조건으로 하여, 단일 문서로 읽히고 해

석된다.

3. 이 협정 부속서는 협정의 불가분의 일부를 구성하며, 이 협정이라 함은 동

시에 그 부속서를 말한다.

제2조

1993년 토레몰리노스 의정서 및 1977년 토레몰리노스 협약의 해석과 적용

1993년 토레몰리노스 의정서 제2조부터 제8조까지와 제11조부터 제14조까지는

이 협정에 적용된다. 이 조항들, 1993년 토레몰리노스 의정서 부속서의 규칙들 및

1977년 토레몰리노스 협약 부속서의 규칙들을 적용할 때 “이 의정서” 또는 “협약”

이란 각각 이 협정을 말하는 것으로 간주된다.

제3조

서명, 비준, 수락, 승인 및 가입

1. 이 협정은 기구의 본부에서 2013년 2월 11일부터 2014년 2월 10일까지 서

명을 위하여 개방되고 그 후에는 가입을 위하여 개방된다.
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2. 모든 국가는 다음의 방법으로 이 협정에 대한 자국의 기속적 동의를 표시

함으로써 협정의 당사자가 될 수 있다.

가. 비준, 수락 또는 승인에 관한 유보 없는 서명, 또는

나. 비준, 수락 또는 승인을 조건으로 하는 서명 후 비준, 수락 또는 승인,

또는

다. 이 조 제4항에 규정된 절차를 조건으로 한 서명, 또는

라. 가입

3. 비준, 수락, 승인 또는 가입은 해당 취지의 문서를 사무총장에게 기탁함으

로써 발효한다.

4. 이 협정의 채택일 전에 1993년 토레몰리노스 의정서의 비준서, 수락서, 승

인서 또는 가입서를 기탁하고 이 조 제2항다호에 따라 이 협정에 서명한 국가는,

이 협정 채택일 전에 기탁처에 이 항에 규정된 간이절차를 이용하고 있지 않음을

서면으로 통보하지 않는 경우, 이 협정의 채택일 후 12개월째 되는 날에 이 협정

에 대한 자국의 기속적 동의를 표시한 것으로 간주된다.

제4조

발효

1. 이 협정은 공해에서 운항하는 길이 24m 이상 어선의 보유 수 합계가

3,600척 이상인 22개국 이상이 협정에 대한 자국의 기속적 동의를 표시한 날 후

12개월째 되는 날에 발효한다.

2. 이 협정의 발효 요건이 충족된 후 그러나 발효일 전에 이 협정에 대한 비

준서, 수락서, 승인서 또는 가입서를 기탁한 국가에 대하여 비준, 수락, 승인 또는

가입은 이 협정의 발효일 또는 해당 문서의 기탁일 후 3개월째 되는 날 중 어느

것이든 나중 일자에 효력이 발생한다.
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3. 이 협정의 발효일 후에 이에 대한 비준서, 수락서, 승인서 또는 가입서를

기탁한 국가에 대하여 이 협정은 해당 문서의 기탁일 후 3개월째 되는 날에 효력

이 발생한다.

4. 이 협정 제2조에 따라 이 협정에 적용되는 1993년 토레몰리노스 의정서 제

11조에 따라 이 협정의 개정이 수락되었다고 간주되는 날 후에 기탁된 비준서, 수

락서, 승인서 또는 가입서는 개정된 대로 이 협정에 적용된다.

이상의 증거로, 아래 서명자는 이 목적을 위하여 그들의 각 정부로부터 정당

하게 권한을 위임받아 이 협정에 서명하였다.

2012년 10월 11일 케이프타운에서 작성되었다.
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부속서

어선안전에 관한 국제 규칙

1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한

1993년 토레몰리노스 의정서 규정의 이행에 관한 2012년

케이프타운 협정(이하 “협정”)에 따라 변경된 1977년

어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한 1993년

토레몰리노스 의정서 부속서 규칙의 통합문

주의: 이 통합문에 포함된 주석은 해당 규칙의 일부를 구성하지 않지만 참조의

용이성을 위하여 사무국이 삽입하였다. 독자는 모든 경우에 해당 주석에서 언급된

가장 최신 버전의 규정, 지침, 권고 등을 이용해야 한다.

어선의 건조 및 설비에 관한 규칙

제1장

총칙

제1규칙

적용

1. 달리 명시적으로 규정되지 않는 경우, 이 부속서의 규정은 신선(新船)에

적용된다.
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2. 이 의정서의 목적상1), 주관청은 모든 장의 측정기준으로 길이(L) 대신에

다음의 총톤수를 사용하기로 결정할 수 있다.

가. 총톤수 300톤은 길이(L) 24m와 동등한 것으로 본다.

나. 총톤수 950톤은 길이(L) 45m와 동등한 것으로 본다.

다. 총톤수 2,000톤은 길이(L) 60m와 동등한 것으로 본다. 그리고,

라. 총톤수 3000톤은 길이(L) 75m와 동등한 것으로 본다.

3. 제2항에 제시된 선택사항을 이용하는 각 당사자는 그러한 결정에 대한 이

유를 기구에 전달한다.

4. 당사자는, 현존선에 대하여 제7장, 제8장, 제9장 및 제10장에 규정된 모든

조치를 즉시 이행하는 것이 불가능하다고 결론 내릴 경우, 계획에 따라 제9장의

규정은 10년 이내 그리고 제7장, 제8장 및 제10장의 규정은 5년 이내에 걸쳐 점진

적으로 이행할 수 있다.

5. 제4항에 제시된 선택사항을 이용하는 각 당사자는 기구에 대한 첫 전달사

항에서 다음과 같이 한다.

가. 점진적으로 이행할 제7장, 제8장, 제9장 및 제10장의 규정 적시

나. 제4항에 따라 취해진 결정에 대한 이유 설명

다. 적절한 경우, 5년 또는 10년 이내의 점진적 이행계획 서술

라. 이 의정서의 적용에 관한 추후 전달사항에 의정서 규정을 이행하기 위

하여 취해진 조치와 수립된 시간표에 따라 이루어진 진척사항 서술

6. 주관청은 제7규칙제1항라호 및 제9규칙제1항라호에 명시된 연차검사의

적용이 선박의 운항 구역 및 선종에 비추어 불합리하고 실행 불가능하다고 보는

경우, 선박의 연차검사를 면제할 수 있다.

제2규칙

정의

1) 2012년 케이프타운 협정 제2조에 따라, “이 의정서” 또는 “협약”이란 각각 이 협정을 말하는 것으로 간주

된다.
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1. “신선(新船)”이란 이 의정서 발효일 이후 다음에 해당되는 선박을 말한다.

가. 건조 또는 주요 개조계약이 이루어진 선박, 또는

나. 건조 또는 주요 개조계약이 이 의정서의 발효일 전에 이루어졌고, 그

러한 발효일부터 3년 이상 경과한 후에 인도되는 선박, 또는

다. 건조계약이 없는 경우

1) 용골이 거치된 선박, 또는

2) 특정 선박으로 식별되는 건조가 시작된 선박, 또는

3) 조립이 최소 50톤 또는 모든 구조부재의 추정중량의 1퍼센트 중 적

은 쪽만큼 착수된 선박

2. “현존선”이란 신선이 아닌 어선을 말한다.

3. “승인된”이란 주관청에 의하여 승인된 것을 말한다.

4. “선원”이란 선장 및 선박의 사업상 선박에서 어떠한 직무로든 고용되거나

종사하는 모든 사람을 말한다.

5. “길이(L)”란 용골선으로부터 측정한 최소 형깊이의 85퍼센트 위치에서 흘

수선 전장의 96퍼센트 또는 그 흘수선상에 있는 선수재의 전면으로부터 타두재의

중심선까지의 길이 중 더 긴 것을 말한다. 용골이 경사되도록 설계된 선박에서 이

길이를 측정하는 흘수선은 설계된 흘수선과 평행하게 한다.

6. “선수수선 및 선미수선”이란 길이(L)의 전단 및 후단에서의 수직선을 말한

다. 선수수선은 길이를 측정하는 흘수선상에 있는 선수재의 전면과 일치하게 한

다.

7. “너비(B)”란 선박의 최대 너비로, 금속 외판이 있는 선박의 경우 선체 중

앙에서 늑골의 형선까지 그리고 그 밖의 재료의 외판이 있는 선박의 경우 선체

중앙에서 선체의 외면까지 측정한 것을 말한다.



- 16 -

8. 가. “형깊이”란 용골선으로부터 작업갑판보의 선측 상면까지를 측정한 수

직거리를 말한다.

나. 둥근 거널이 있는 선박에서 형깊이는 갑판의 형선과 선측외판의 형선의

교차지점까지 측정하되, 이 형선들은 해당 거널이 각지게 설계된 것처

럼 연장하여 측정한다.

다. 작업갑판이 계단형이고 갑판의 돌출부가 형깊이를 결정하는 지점 위까

지 이어지는 경우, 형깊이는 갑판의 더 낮은 부분에서부터 돌출부와

평행한 선을 따라 이어진 기준선까지 측정한다.

9. “깊이(D)”란 선체 중앙에서의 형깊이를 말한다.

10. “최심운항흘수선”이란 최대허용운항흘수와 관련된 수선을 말한다.

11. “선체 중앙”이란 길이(L)의 중앙을 말한다.

12. “중앙횡단면”이란 선체 중앙을 통과하여 지나는 흘수선면 및 중심선면에

대한 수직면과 선체의 형표면이 교차하면서 형성되는 선체의 단면을 말한다.

13. “용골선”이란 다음을 통과하여 선체 중앙을 지나는 용골의 경사에 평행한

선을 말한다.

가. 금속 외판이 있는 선박에서 방형 용골이 용골선 위로 연장되어 있는

경우, 용골의 상면 또는 용골과 외판 내면의 교차선, 또는

나. 목재 외판이 있는 선박 또는 복합소재 선박의 용골 라뱃(Rabbet) 하단

선, 또는

다. 목재 및 금속 외의 재료의 외판이 있는 선박의 중심선과 하단의 곡선

외판의 외면을 평평하게 연장시킨 것의 교차선

14. “작업갑판”이란 일반적으로 조업이 이루어지는 최심운항흘수선보다 위에

있는 최저전통갑판을 말한다. 2층 이상의 전통갑판을 갖춘 선박의 경우, 주관청은

그 갑판이 최심운항흘수선보다 위에 위치해 있을 것을 조건으로 더 낮은 갑판을

작업갑판으로 인정할 수 있다.
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15. “선루”란 선측으로부터 선측에 이르거나 외판에서 내측으로 0.04너비(B)를

넘지 않는 선측판이 있는 작업갑판상의 갑판 구조물을 말한다.

16. “폐위선루”란 다음을 갖춘 선루를 말한다.

가. 효율적으로 건조된 폐위격벽

나. 각 선측에서 운영 가능한 비관통구조와 동등한 강도의 영구적으로 부

착된 풍우밀문을 갖춘 격벽에 있는 출입구, 그리고

다. 효율적인 풍우밀폐쇄장치를 갖춘 선루의 선측 또는 단부에 있는 그 밖

의 개구

선교루 또는 선미루는 폐쇄된 것으로 보지 않는다. 다만, 격벽의 개구가 폐쇄

된 경우에도 항상 선원이 이용 가능한 대체 수단을 통하여 그 선루 내에 있는 기

관 및 그 밖의 작업 공간에 도달할 수 있는 출입이 허용되는 경우는 제외한다.

17. “선루갑판”이란 작업갑판에서 1.8m 이상 높이에 위치해 있는 선루, 갑판실

또는 그 밖의 탑재구조물의 상부를 이루는 전통 또는 부분 갑판을 말한다. 이 높

이가 1.8m 미만인 경우, 그러한 갑판실 또는 그 밖의 탑재구조물의 상부를 작업

간판과 동일한 방식으로 취급한다.

18. “선루 또는 그 밖의 탑재구조물의 높이”란 선측에서 선루 또는 탑재구조물

의 갑판보의 상면으로부터 작업갑판보의 상면까지를 측정한 최소수직거리를 말한

다.

19. “풍우밀”이란 어떠한 해상상태에서도 선내로 물이 침투하지 않는 것을 말

한다.

20. “수밀”이란 주위 구조물이 설계된 용도인 수두 아래에서 어떠한 방향으로

도 구조물을 통하여 물이 통과하는 것을 방지할 수 있음을 말한다.

21. “충돌격벽”이란 다음의 조건을 충족시키는 선박의 전부에서 작업갑판에 이

르는 수밀격벽을 말한다.
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가. 해당 격벽은 선수수선으로부터 다음의 거리에 위치한다.

1) 길이 45m 이상인 선박의 경우 0.05길이(L) 이상 0.08길이(L) 이내

2) 길이 45m 미만인 선박의 경우 0.05길이(L) 이상 0.05길이(L)+1.35m

이내. 다만, 주관청이 허용하는 경우는 제외한다.

3) 어떠한 경우에도 2m 미만이어서는 안 된다.

나. 수중 선체의 일부가, 예를 들어 구상선수처럼, 선수수선의 전방으로 돌

출되어 있는 경우 가호에 규정되어 있는 거리는 선수수선 전방 돌출부

의 중앙지점 또는 선수수선의 전방 0.015길이(L) 지점 중 어느 쪽이든

더 짧은 지점에서부터 측정한다.

다. 해당 격벽에는 가호에 규정되어 있는 범위에 있을 것을 조건으로 계단

또는 리세스(recess)가 설치될 수 있다.

22. 총톤수는 「1969년 선박톤수 측정에 관한 국제협약」의 부속서 I에 포함된

톤수 측정 규칙 또는 해당 규칙을 개정하거나 대체하는 문서에 따라 계산된 총톤

수를 말한다.

23. 검사기준일은 관련 증서의 만료일에 상응하는 매년의 월ㆍ일을 말한다.

제3규칙

면제

1. 주관청은 새로운 종류의 특성을 가진 선박에 대하여 제2장, 제3장, 제4장,

제5장, 제6장 및 제7장의 어떠한 요건이라도 그 적용이 해당 특성에 관한 개발연

구 및 그러한 특성을 선박에 결합시키는 것을 현저하게 저해할 수 있는 경우에는

그러한 요건을 면제할 수 있다. 다만, 이러한 선박은, 해당 주관청의 견해상, 그

선박의 사용용도에 적합하고, 선박의 전반적인 안전성을 보장하는 안전 요건을 준

수한다.

2. 제9장의 요건 면제는 제9장제3규칙에서 다루며, 제10장의 면제는 제10장제

2규칙에서 다룬다.
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3. 주관청은 선종, 기상조건 및 일반적인 항행저해요소의 부재를 고려할 때

그 적용이 불합리하고 실행 불가능하다고 판단하는 경우, 다음을 조건으로, 자국

국기를 게양할 권리가 있는 선박에 대하여 이 부속서의 어떠한 요건이라도 면제

할 수 있다.

가. 선박은, 해당 주관청의 견해상, 그 선박의 사용용도에 적합하고, 선박과

승선자에 대한 전반적인 안전성을 보장하는 안전 요건을 준수한다.

나. 선박은 아래 구역에서만 운항한다.

1) 이웃 국가의 관할하에 있는 인접해양구역 내 공동어업수역. 다만,

자국 국기를 게양할 권리가 있는 선박과 관련하여 그러한 수역을

설정한 해당 이웃 국가들이 국제법에 따라 이와 관련하여 설정하기

로 합의한 범위와 조건하에서만 운항한다. 또는

2) 선박이 국기를 게양할 권리를 가진 기국의 배타적경제수역, 또는,

해당 국가가 배타적경제수역을 설정하지 않았을 경우, 국제법에 따

라 해당 국가가 정한 영해 밖에 인접한 구역으로, 그 국가의 영해기

선으로부터 200해리를 넘지 않는 구역, 또는

3) 다른 국가의 관할하에 있는 배타적경제수역 또는 해양구역, 또는 관

련 국가들이 국제법에 따라 합의한 공동어업수역. 다만, 해당 국가

들이 이와 관련하여 설정하기로 합의한 범위와 조건하에서만 운항

한다. 그리고

다. 주관청은 이 항에 따라 부여되는 면제의 내용과 조건을 사무총장에게

통보한다.

4. 제1항 또는 제2항에 따라 면제를 허용하는 주관청은 안전수준이 충분히

유지되고 있음을 확정하는 데 필요한 범위에서 동일한 세부사항을 기구에 통지하

며, 기구는 이러한 세부사항을 당사자들이 알 수 있도록 당사자들에게 회람한다.

제4규칙

동등물
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1. 이 규칙에서 특정 부착물, 재료, 설비나 기구 또는 그러한 유형의 것을 선

박에 부착 또는 비치하거나 어떠한 특정 장치를 마련하도록 요구하는 경우, 부착

또는 비치하는 그 밖의 부착물, 재료, 설비나 기구 또는 그러한 유형의 것 또는

해당 선박에 마련되는 그 밖의 다른 장치가 적어도 이 규칙에서 요구하는 것만큼

효과적이라는 것이 그에 대한 시험을 통해 또는 달리 충족되는 경우, 주관청은 선

박에 그러한 부착물, 재료, 설비나 기구, 또는 그러한 유형의 것을 부착 또는 비치

하거나 그러한 장치를 마련하는 것을 허용할 수 있다.

2. 대체하는 부착물, 재료, 설비나 기구 또는 그러한 유형의 것, 또는 장치를

위와 같이 허용하는 모든 주관청은 행해진 모든 시험에 대한 보고서와 함께 그에

관한 세부사항을 기구에 전달하고 기구는 그러한 세부사항을 다른 당사자의 공무

원이 알 수 있도록 해당 당사자에게 회람한다.

제5규칙

수리, 개조 및 변경

1. 수리, 개조, 변경 및 이와 관련된 의장공사를 하는 선박은 적어도 기존에

해당 선박에 적용된 요건을 계속 준수한다.

2. 주요한 성격의 수리, 개조 및 변경과 이와 관련된 의장공사는 그러한 수

리, 개조 및 변경의 범위에서만 그리고 주관청이 합리적이고 실행 가능하다고 간

주하는 경우에 신선에 대한 요건을 충족시키도록 한다.

제6규칙

점검 및 검사

1. 선박의 점검 및 검사는, 이 규칙들의 규정들에 대한 시행 및 그에 대한 면

제의 허용에 관하여는, 주관청의 공무원이 수행한다. 그러나 주관청은 이러한 점

검 및 검사를 해당 목적을 위하여 지명된 검사원이나 주관청이 인정하는 기관에
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위탁할 수 있다.

2. 제1항에서 규정된 점검 및 검사를 하는 검사원을 지명하거나 그러한 기관

을 인정하는 주관청은 지명된 검사원 또는 인정된 기관에 대하여 최소한 다음의

권한을 부여한다.

가. 선박 수리 요구, 그리고

나. 항만국의 적절한 당국이 요청할 경우, 점검 및 검사 수행

주관청은 지명된 검사원 또는 승인된 기관에 위임된 권한의 구체적인 책임과

조건을 기구에 통보한다.

3. 지명된 검사원 또는 인정된 기관이 선박 또는 그 장비의 상태가 증서의

세부사항과 상당히 부합하지 않거나 선박 또는 승선자에게 위험하지 않게 선박이

출항하기에 적합하지 않다고 결정하는 경우, 그러한 검사원 및 기관은 시정조치가

신속히 취해지도록 보장하고, 정당한 절차에 따라 주관청에 통보한다. 그러한 시

정조치가 취해지지 않을 경우, 관련 증서를 회수해야 하며 주관청에 신속히 통보

한다. 그리고 선박이 다른 당사자의 항구에 있을 경우, 항만국의 적절한 당국에도

신속히 통보한다. 주관청의 공무원, 지명된 검사원 또는 인정된 기관이 항만국의

적절한 당국에 통보한 경우, 해당 항만국의 정부는 그러한 공무원, 검사원 또는

기관에 이 규칙에 따른 그들의 의무 수행에 필요한 지원을 제공한다. 해당되는 경

우, 해당 항만국의 정부는 그 선박이 선박 또는 승선자에게 위험하지 않게 적절한

수리소로 이동하기 위한 목적으로 선박이 출항하거나 항구를 나갈 수 있을 때까

지 선박이 항해하지 않도록 보장한다.

4. 주관청은 모든 경우에 점검 및 검사의 완전성과 효율성을 충분히 보장하

고 이 의무를 이행하는 데 필요한 준비가 이루어지도록 보장한다.

제7규칙

구명설비 및 그 밖의 장비의 검사

1. 제2항가호에 명시된 구명설비 및 그 밖의 장비는 아래에 명시된 검사를
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받는다.

가. 선박이 취항하기 전 최초검사

나. 제13규칙제2항, 제5항 및 제6항이 적용되는 경우를 제외하고, 주관청이

명시한 것으로서 5년을 넘지 않는 간격을 두고 하는 정기검사

다. 국제어선안전증서의 두 번째 연차일 전후 3개월 내 또는 세 번째 연차

일 전후 3개월 내의 주기적 검사로, 이는 제1항라호에 명시된 연차검

사 중 하나를 대신한다. 그렇지 않은 경우, 주관청은 주기적 검사가 국

제어선안전증서의 두 번째 연차일 전 3개월 내에 그리고 세 번째 연차

일 후 3개월 내에 수행되도록 결정할 수 있다.

라. 국제어선안전증서의 매 연차일 전후 3개월 내의 연차검사, 그리고

마. 추가검사는 전반적 또는 부분적 검사를 불문하고, 사정에 따라서, 제10

규칙에 규정된 조사결과에 따른 수리 후 또는 어떠한 중요한 수리나

개조가 있을 때마다 행해진다. 이 검사는 다음과 같이 필요한 수리 또

는 개조가 효과적으로 이루어졌고, 그러한 수리 또는 개조의 재료 및

공작이 모든 점에서 만족스러우며, 선박이 모든 점에서 이 규칙과 발

효 중인 국제해상충돌예방규칙의 규정과 앞에서 기술한 것의 결과로

주관청이 공포한 법률, 법령, 명령 및 규칙의 규정을 준수한다는 것을

보장한다.

2. 제1항에 언급된 검사는 다음과 같이 수행된다.

가. 최초검사는 화재안전 시스템 및 설비, 무선설비를 제외한 구명설비 및

장치, 선상항해장비, 도선사용 승강장치 및 제2장, 제3장, 제4장, 제5장,

제6장, 제7장, 제8장 및 제10장이 적용되는 그 밖의 장비가 이 규칙의

요건을 준수하며, 만족스러운 상태이고, 선박의 사용용도에 적합하다는

것을 보장하기 위하여 이에 대한 완전한 점검을 포함한다. 화재제어도,

항행용 간행물, 등화, 형상물, 음향신호 및 조난신호 장치도 이 규칙의

요건, 그리고, 적용 가능한 경우, 발효 중인 국제해상충돌예방규칙을

준수하는 것을 보장하기 위한 목적으로 위에서 언급된 검사를 받는다.

나. 정기검사 및 주기적 검사는 제2항가호에 언급된 장비가 이 규칙의 관

련 요건 및 발효 중인 국제해상충돌예방규칙을 준수하며, 만족스러운

상태이고, 선박의 사용용도에 적합하다는 것을 보장하기 위한 장비의
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점검을 포함한다. 그리고

다. 연차검사는 제2항가호에 언급된 장비가 제10규칙제1항에 따라 유지되

고 있으며, 선박의 사용용도를 위하여 만족스러운 상태에 있음을 보장

하기 위한 그러한 장비의 전반적인 점검을 포함한다.

3. 제1항다호 및 제1항라호에 언급된 주기적 검사 및 연차검사는 국제어선안

전증서상에 승인된다.

제8규칙

무선설비의 검사

1. 구명설비에 사용되는 것을 포함한 제7장 및 제9장이 적용되는 선박의 무

선설비는 아래에 명시된 검사를 받는다.

가. 선박이 취항하기 전 최초검사

나. 제13규칙제2항, 제5항 및 제6항이 적용되는 경우는 제외하고, 주관청이

명시한 것으로서 5년을 넘지 않는 간격을 두고 하는 정기검사

다. 국제어선안전증서의 매 연차일 전후 3개월 내의 주기적 검사 또는 국

제어선안전증서의 두 번째 연차일 전후 3개월 내 또는 세 번째 연차일

전후 3개월 내의 주기적 검사. 그렇지 않은 경우, 주관청은 주기적 검

사가 국제어선안전증서의 두 번째 연차일 전 3개월 내에 그리고 세 번

째 연차일 후 3개월 내에 수행되도록 결정할 수 있다. 그리고

라. 추가검사는 전반적 또는 부분적 검사를 불문하고, 사정에 따라서, 제10

규칙에 규정된 조사결과에 따른 수리 후 또는 어떠한 중요한 수리나

개조가 있을 때마다 행해진다. 이 검사는 다음과 같이 필요한 수리 또

는 개조가 효과적으로 이루어졌고, 그러한 수리 또는 개조의 재료 및

공작이 모든 점에서 만족스러우며, 선박이 모든 점에서 이 규칙과 발

효 중인 국제해상충돌예방규칙의 규정과 앞에서 기술한 것의 결과로

주관청이 공포한 법률, 법령, 명령 및 규칙의 규정을 준수한다는 것을

보장한다.
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2. 제1항에 언급된 검사는 다음과 같이 수행된다.

가. 최초검사는 구명설비에 사용되는 것을 포함한 무선설비가 이 규칙의

요건을 준수하고 있음을 보장하기 위한 그러한 설비의 완전한 점검을

포함한다. 그리고

나. 정기검사 및 주기적 검사는 구명설비에 사용되는 것을 포함한 무선설

비가 이 규칙의 요건을 준수하고 있음을 보장하기 위한 그러한 설비의

점검을 포함한다.

3. 제1항다호에 언급된 주기적 검사는 국제어선안전증서상에 승인된다.

제9규칙

구조, 기관 및 장비의 검사

1. 제2항가호에 언급된 구조, 기계 및 장비(제7규칙 및 제8규칙 관련 부품은

제외한다)는 아래에 명시된 검사 및 점검을 받는다.

가. 선박이 취항하기 전 선저외판의 점검을 포함한 최초검사

나. 제13규칙제2항, 제5항 및 제6항이 적용되는 경우는 제외하고, 주관청이

명시한 것으로서 5년을 넘지 않는 간격을 두고 하는 정기검사

다. 국제어선안전증서의 두 번째 연차일 전후 3개월 내 또는 세 번째 연차

일 전후 3개월 내의 중간검사로, 이는 제1항라호에 명시된 연차검사

중 하나를 대신한다. 그렇지 않은 경우, 주관청은 중간검사가 국제어선

안전증서의 두 번째 연차일 전 3개월 내에 그리고 세 번째 연차일 후

3개월 내에 수행되도록 결정할 수 있다.

라. 국제어선안전증서의 매 연차일 전후 3개월 내의 연차검사

마. 제13규칙제5항이 적용되는 경우는 제외하고, 5년의 기간 동안 최소 2

회의 선저외판 점검. 제13규칙제5항이 적용되는 경우, 이 5년의 기간은

연장된 증서의 유효기간과 일치되도록 연장될 수 있다. 모든 경우에

그러한 두 점검 사이의 간격은 36개월을 넘지 않는다. 그리고

바. 추가검사는 전반적 또는 부분적 검사를 불문하고, 사정에 따라서, 제10

규칙에 규정된 조사결과에 따른 수리 후 또는 어떠한 중요한 수리나
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개조가 있을 때마다 행해진다. 이 검사는 다음과 같이 필요한 수리 또

는 개조가 효과적으로 이루어졌고, 그러한 수리 또는 개조의 재료 및

공작이 모든 점에서 만족스러우며, 선박이 모든 점에서 이 규칙과 발

효 중인 국제해상충돌예방규칙 및 앞에서 기술한 것의 결과로 주관청

이 공포한 법률, 법령, 명령 및 규칙의 규정을 준수한다는 것을 보장한

다.

2. 제1항에 언급된 검사 및 점검은 다음과 같이 수행된다.

가. 최초검사는 구조, 기관 및 장비에 대한 완전한 점검을 포함한다. 이 검

사는 구조, 보일러와 그 밖의 압력용기, 그 부속물, 조타장치와 관련 제

어시스템을 포함한 주기관과 보조기관, 전기설비 및 그 밖의 장비의 배

치, 재료, 치수 및 공작이 이 규칙의 요건을 준수하며, 만족스러운 상태

이고, 선박의 사용용도에 적합하다는 것을 보장하고, 필수 복원성 정보

가 제공됨을 보장하기 위한 것이다.

나. 정기검사는 제2항가호에 언급된 구조, 기관 및 장비의 점검을 포함하

는 것으로, 이것이 이 규칙의 요건을 준수하며, 만족스러운 상태이고,

선박의 사용용도에 적합함을 보장하기 위한 것이다.

다. 중간검사는 구조, 보일러와 그 밖의 압력용기, 기관과 설비, 조타장치와

관련 제어시스템 및 전기설비의 점검을 포함하는 것으로, 이것이 선박

의 사용용도를 위하여 만족스러운 상태를 유지하고 있음을 보장하기

위한 것이다.

라. 연차검사는 제2항가호에 언급된 구조, 기관 및 장비의 전반적인 점검

을 포함하는 것으로, 이것이 제10규칙제1항에 따라 유지되어 왔음을

보장하고, 선박의 사용용도를 위하여 만족스러운 상태를 유지하고 있

음을 보장하기 위한 것이다.

마. 선저외판의 점검 및 그와 동시에 점검되는 관련 부품의 검사는 선박의

사용용도를 위하여 만족스러운 상태를 유지함을 보장하기 위한 것이

다.

3. 제1항다호, 라호 및 마호에 언급된 중간검사, 연차검사 및 선저외판의 점검

은 국제어선안전증서상에 승인된다.
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제10규칙

검사 후 상태 유지

1. 선박 및 그 장비의 상태는 선박이 모든 점에서 선박 또는 승선자에게 위

험하지 않게 출항하기에 적합한 상태가 유지되는 것을 보장하기 위하여 이 규칙

의 규정에 일치되도록 유지된다.

2. 제7규칙, 제8규칙 또는 제9규칙에 따른 선박의 검사를 완료한 후에는 주관

청의 허가 없이 이 검사에 포함되는 구조적 배치, 기관, 장비 및 그 밖의 부품을

변경해서는 안 된다.

3. 선박에서 사고가 발생하거나 결함이 발견되는 것 중 어느 것이든 선박의

안전 또는 구명설비나 그 밖의 장비의 효율성 또는 완전성에 영향을 주는 경우에

는 언제나, 해당 선박의 선장이나 소유자는 관련 증서의 발행에 대하여 책임이 있

는 주관청, 지명된 검사원 또는 인정된 기관에 최대한 신속히 보고하고, 보고를

받는 자는 제7규칙, 제8규칙 또는 제9규칙에 따라 요구된 검사의 필요 여부를 결

정하기 위한 조사가 개시되도록 한다. 해당 선박이 다른 당사자의 항구에 있을 경

우, 그 선박의 선장 또는 소유자는 항만국의 적절한 당국에도 즉시 보고하며 지명

된 검사원 또는 인정된 기관은 그러한 보고가 이루어졌음을 확인한다.

제11규칙

증서의 발행 또는 승인

1. 국제어선안전증서라는 증서는, 제3규칙제3항에 따라 면제되는 선박을 제외

하고, 제2장, 제3장, 제4장, 제5장, 제6장, 제7장, 제8장, 제9장 및 제10장의 관련

요건과 그 밖에 이 규칙의 관련 요건을 준수하는 어선에 대한 최초검사 또는 정

기검사 후에 발행된다.
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2. 제1항에 언급된 국제어선안전증서에는 설비기록부가 첨부된다.

3. 제3규칙제3항에 따라 면제되는 선박을 제외하고, 이 규칙의 규정하에서 또

는 그러한 규정에 따라 선박에 대한 면제가 부여되는 경우에는 국제어선면제증서

라는 증서가 이 규칙에 규정된 증서에 추가하여 발행된다.

4. 이 규칙에 언급된 증서는 주관청 또는 주관청이 권한을 위임한 사람 또는

기관에 의해 발행 또는 승인된다. 모든 경우에 그 주관청은 해당 증서에 대하여

전적으로 책임을 진다.

제12규칙

다른 당사자에 의한 증서의 발행 및 승인

당사자는, 주관청의 요청이 있을 경우, 선박이 검사를 받도록 할 수 있으며,

이 규칙의 요건이 준수되는 경우에는 해당 선박에 증서를 발행하거나 증서 발행

을 허가하고, 그리고 적절한 경우, 이 규칙에 따라 해당 선박에 대한 증서를 승인

하거나 증서 승인을 허가한다. 이렇게 발급된 증서는 선박이 국기를 게양할 권리

가 있는 국가 정부의 요청에 따라 증서가 발행되었다는 취지의 진술을 포함하고,

제11규칙에 따라 발행된 증서와 동일한 효력을 가지며 동일한 인정을 받는다.

제13규칙

증서의 기간 및 유효성

1. 국제어선안전증서는 주관청이 명시한 것으로서 5년을 넘지 않는 기간으로

발행된다. 국제어선면제증서는 해당 증서에 언급된 증서 기간을 초과한 경우 유효하

지 않다.

2. 가. 제1항의 요건에도 불구하고, 기존 증서의 만료일 전 3개월 내에 정기

검사가 완료되는 경우, 신증서는 정기검사의 완료일로부터 기존 증서
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의 만료일에서 5년을 넘지 않는 날까지 유효하다.

나. 기존 증서의 만료일 후 정기검사가 완료되는 경우, 신증서는 정기검사

완료일로부터 기존 증서의 만료일에서 5년을 넘지 않는 날까지 유효하

다.

다. 기존 증서의 만료일 전 3개월을 초과하는 기간에 앞서 정기검사가 완

료된 경우, 신증서는 정기검사 완료일로부터 5년을 넘지 않는 날까지

유효하다.

3. 증서가 5년 미만의 기간으로 발행되는 경우, 주관청은 증서의 만료일을 넘

어 제1항에 명시된 최대 기간까지 증서의 유효기간을 연장할 수 있다. 다만, 증서

가 5년의 기간으로 발행되는 경우 적용 가능한 제7규칙, 제8규칙 및 제9규칙에 언

급된 검사가 적절하게 수행될 것을 조건으로 한다.

4. 정기검사가 완료되었으나 신증서를 기존 증서의 만료일 전에 발급받을 수

없거나 선박 선상에 비치할 수 없는 경우, 주관청이 권한을 위임한 사람 또는 기

관은 기존 증서를 승인할 수 있고 그러한 증서는 만료일로부터 5개월을 초과하지

않는 추가 기간 동안 유효한 것으로 수락된다.

5. 증서가 만료되는 때에 선박이 검사를 받기로 되어 있는 항구에 있지 않는

경우, 주관청은 증서의 유효기간을 연장할 수 있으나, 이 연장은 그 선박이 검사

를 받기로 되어 있는 항구로 항해를 완료할 수 있도록 하기 위한 목적으로만, 그

리고 그 후에는 그렇게 하는 것이 적당하고 합리적으로 보이는 경우에만 승인된

다. 증서는 3개월 이상의 기간으로 연장되지 않으며, 연장이 승인된 선박은 검사

를 받기로 되어 있는 항구에 도착하는 즉시, 신증서를 소지하지 않은 채 그러한

연장에 의하여 해당 항구를 출항할 권리가 없다. 정기검사가 완료된 경우, 신증서

는 연장이 승인되기 전에 기존 증서의 만료일에서 5년을 넘지 않는 날까지 유효

하다.

6. 주관청이 특별한 사정이 있다고 결정하는 경우, 신증서의 날은 제2항나호

또는 제5항에서 요구되는 것처럼 기존 증서의 만료일부터일 필요는 없다. 이러한

특별한 사정이 있는 경우, 신증서는 정기검사의 완료일에서 5년을 넘지 않는 날까
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지 유효하다.

7. 연차검사, 중간검사 또는 주기적 검사가 관련 규칙에서 명시된 기간 전에

완료되는 경우,

가. 관련 증서에 기재된 연차일은 검사 완료일 후 3개월을 넘지 않는 날까

지 승인함으로써 개정된다.

나. 관련 규칙에 따라 요구되는 추후 연차검사, 중간검사 또는 주기적 검

사는 신연차일을 사용하여 이 규칙에서 명시된 간격을 두고 완료된다.

다. 하나 또는 그 이상의 연차검사, 중간검사 또는 주기적 검사가 관련 규

칙에서 명시된 검사들 사이의 최대 간격을 넘지 않도록 적절히 행해지

는 경우 만료일은 변경되지 않을 수 있다.

8. 제11규칙 또는 제12규칙에 따라 발행된 증서는 다음의 경우에 더 이상 유

효하지 않게 된다.

가. 관련 검사 및 점검이 제7규칙제1항, 제8규칙제1항 및 제9규칙제1항에

명시된 기간 내에 완료되지 않은 경우

나. 이 규칙에 따라 증서를 승인하지 않은 경우, 그리고

다. 다른 기국으로 선박이 양도되는 경우. 신증서를 발행하는 정부가 해당

선박이 제10규칙 제1항 및 제2항의 요건을 준수하고 있음을 충분히 납

득하는 경우에만 신증서가 발행된다. 당사자 간의 양도인 경우에 양도

가 된 후 3개월 내에 요청이 있을 경우, 해당 선박이 이전에 자국 국

기를 게양할 권리가 있었던 국가의 정부는 양도 이전에 선박에 비치된

증서의 사본, 그리고 이용 가능할 경우 관련 검사보고서의 사본을 가

능한 한 조속히 주관청에 송부한다.

제14규칙

증서 및 설비기록부 양식

증서 및 설비기록부는 이 의정서 부속서의 부록에 주어진 견본에 부합하는 양

식으로 작성된다. 사용되는 언어가 영어 또는 불어가 아닌 경우에는 본문에 이들

언어 중 한 언어로 된 번역문을 포함한다.2)
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제15규칙

증서의 이용가능성

제11규칙 및 제12규칙에 따라 발행된 증서는 항상 검사를 위하여 선상에서 쉽

게 이용 가능하도록 한다.

제16규칙

증서의 수락

당사자의 권한에 따라 발행된 증서는 이 의정서가 적용되는 모든 목적을 위하

여 다른 당사자에 의하여 수락된다. 다른 당사자들은 해당 증서가 그들이 발행한

증서와 동일한 효력을 갖는 것으로 본다.

제17규칙

특권

이 의정서의 특권은 선박이 적절하고 유효한 증서를 비치하고 있지 않는 경우

선박을 위하여 주장될 수 없다.

제2장

건조, 수밀성 및 설비

제1규칙

건조

2) 증서문의 번역에 관한 결의 A.561(14) 참조.
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1. 선체, 선루, 갑판실, 기관실 위벽, 승강구와 그 밖의 다른 구조물 및 선박설비

의 강도와 건조는 예정된 작업 시 예상되는 모든 환경에서 충분히 견딜 수 있고, 또

한 주관청이 인정하는 것으로 한다.

2. 빙해에서 운항할 예정인 선박의 선체는 예상되는 항해 상황 및 운항 구역에

따라 보강된다.

3. 격벽, 이러한 격벽에 있는 개구의 폐쇄장치 및 폐쇄와 이에 대한 시험방법은

주관청의 요건에 따른다. 목재 이외의 재료로 건조된 선박에는 주기관구역의 경계에

충돌격벽, 적어도 수밀격벽을 설치한다. 그러한 격벽은 작업갑판까지 연장된다. 목재

로 건조된 선박에도 실행 가능한 한 수밀인 이러한 격벽을 설치한다.

4. 충돌격벽을 관통하는 관에는 작업갑판상에서 조작할 수 있는 적절한 밸브를

설치하며, 그 밸브체스트는 선수창 내측의 충돌격벽에 부착한다. 출입구, 맨

홀, 통풍통 또는 그 밖의 어떠한 개구도 작업갑판 아래의 충돌격벽에 설치하지

않는다.

5. 긴 선루가 설치되어 있는 경우, 충돌격벽은 작업갑판상의 다음 갑판까지 풍

우밀로 연장된다. 이 연장부가 제1장제2규칙제21항에서 규정된 범위 내에 위치하고,

계단을 형성하는 갑판부가 효과적인 풍우밀인 경우에 한정하여, 그 연장부는 하부격

벽의 바로 위에 설치될 필요는 없다.

6. 작업갑판상의 충돌격벽에 있는 개구의 수는 선박의 설계 또는 통상적 운항에

부합하는 최소한으로 감한다. 그러한 개구는 풍우밀로 폐쇄할 수 있도록 한다.

7. 길이 75m 이상인 선박의 경우 수밀이중저는 실행 가능한 한 충돌격벽과

선미격벽 사이에 설치된다.

제2규칙

수밀문
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1. 제1규칙제3항에서 요구되는 수밀격벽의 개구의 수는 선박의 일반 배치 또는

운항상 필요에 부합하는 최소한으로 감한다. 개구에는 주관청이 인정하는 수밀폐쇄

장치를 설치한다. 수밀문은 인접한 비관통 구조물과 동등한 강도로 한다.

2. 길이 45m 미만인 선박의 경우 수밀문은 힌지형으로 할 수 있으며, 이것은 문

의 양측에서 국부적으로 조작할 수 있고, 항해 중에는 통상적으로 계속 폐쇄되어 있

다. 이러한 문의 양측에는 그 문이 항해 중에는 계속 폐쇄된다고 명시하는 주의문을

부착한다.

3. 길이 45m 이상인 선박의 경우, 다음에 해당하는 장소의 수밀문은 슬라이딩

형으로 한다.

가. 항해 중 문을 개방하기로 되어 있고 만재흘수선 아래에 그 개구의 문턱이 있

는 장소. 다만, 주관청이 그 선종 및 운항을 고려하여 실행 불가능하거나 불

필요하다고 판단하는 경우는 제외한다. 그리고,

나. 수밀문에서 접근 가능한 기관구역 하부에서 축로까지

그 외의 경우 수밀문은 힌지형으로 할 수 있다.

4. 슬라이딩형 수밀문은 선박이 어느 쪽으로든지 15ﾟ까지 횡경사해도 작동할

수 있는 것으로 한다.

5. 슬라이딩형 수밀문은 수동으로 또는 달리 작동되는지 여부를 불문하고 문의

양측에서 국부적으로 작동할 수 있는 것으로 한다. 길이 45m 이상의 선박에서 이러

한 문은 또한 작업갑판상의 접근 가능한 위치에서 원격조작할 수 있는 것으로 한다.

다만, 문을 선원거주구역에 설치하는 경우는 제외한다.

6. 원격조작을 하는 위치에는 슬라이딩문의 개폐 시점을 표시하는 장치를 설치

한다.

제3규칙

선체보전성
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1. 외부 개구는 선내에 물이 들어오지 않도록 폐쇄할 수 있는 것으로 한다. 조업

작업 중 개방될 수 있는 갑판개구는 통상적으로 선박의 중심선 가까이에 배치한다.

다만, 주관청은 선박의 안전에 손상을 주지 않는다고 인정되는 경우 다른 배치를 승

인할 수 있다.

2. 선미트롤어선의 피시플랩은 동력으로 작동되도록 하며, 플랩의 작동을 방해

받지 않고 볼 수 있는 모든 위치에서 제어될 수 있도록 한다.

제4규칙

풍우밀문

1. 선박에 물이 침입하여 위험을 초래하는 폐위선루 및 그 밖의 외부 구조물의

격벽에 있는 모든 출입개구에는 전체 구조가 비관통 구조물과 동일한 강도를 갖도록

골조되고 보강된 것으로서, 폐쇄 시 풍우밀이 되고 상설적으로 격벽에 부착되는 문

을 설치한다. 이러한 문에 풍우밀을 확보하는 장치는 가스켓 및 조임장치 또는 그 밖

에 이에 상응하는 장치로 구성되며 격벽 또는 문에 상설적으로 부착하며, 이러한 장

치는 격벽의 양측에서 조작할 수 있도록 배치한다. 주관청은 선원의 안전을 저해하

지 않는 경우 냉동실의 문이 한쪽으로만 열리도록 하는 것을 허용할 수 있다. 다만,

이 경우 냉동실에 사람이 갇히는 것을 방지하도록 적절한 경보장치가 설치되어야 한

다.

2. 기상과 해수에 노출된 갑판부로 바로 통하는 승강구, 탑재구조물 및 기관구

역 케이싱의 그러한 출입구 문턱의 높이는 작업갑판상에서 600mm 이상, 그리고 선

루갑판상에서 300mm 이상이 되도록 한다. 다만, 이러한 높이는, 운항 경험상 정당성

이 입증되고 주관청이 인정하는 경우, 기관구역으로 바로 통하는 출입구를 제외하고

각각 380mm 이상 및 150mm 이상까지 감할 수 있다.

제5규칙

목재덮개에 의하여 폐쇄되는 창구
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1. 창구코밍의 갑판상의 높이는 작업갑판의 폭로부에서 600mm 이상 그리고 선

루갑판상 300mm 이상이 된다.

2. 목재창구덮개의 최종 두께는 거칠게 취급하여 생기는 마모에 대한 여유를 포

함한다. 어떠한 경우에도 이러한 덮개의 최종 두께는 지지되지 않는 경간 100mm 마

다 4mm 이상이 되고 그러한 경간의 최소길이는 40mm일 것을 조건으로 하며, 그 지

지면의 너비는 65mm 이상이 된다.

3. 목재창구덮개를 풍우밀로 유지하기 위하여 주관청이 인정하는 조치를 한다.

제6규칙

목재덮개 이외의 덮개에 의하여 폐쇄되는 창구

1. 창구코밍의 갑판상 높이는 이 장 제5규칙제1항에서 명시된 대로 한다. 운항

경험상 정당성이 입증되고 주관청이 인정하는 경우 선박의 안전을 해하지 않을 것을

조건으로 이러한 코밍의 높이를 감하거나 코밍을 완전히 생략할 수 있다. 이 경우 창

구 개구는 실행 가능한 한 작게 유지하고, 그 덮개는 힌지 또는 이와 동등한 장치에

의하여 상설적으로 부착되어 신속하게 닫히고 고정될 수 있거나, 주관청이 인정하는

동등한 효과를 갖는 배치를 통해 그렇게 부착된다.

2. 강도 계산상 창구덮개는 그 상부에 적재가 예상되는 화물의 중량 또는 다음

에 해당하는 정하중 중 더 큰 쪽의 하중을 받는 것으로 가정한다.

가. 길이 24m 선박에 대하여 10kN/㎡

나. 길이 100m 이상의 선박에 대하여 17kN/㎡

중간 길이에 대한 하중값은 직선보간법에 따라 결정한다. 주관청은 선수수선으

로부터 0.25길이(L)의 위치보다 선미쪽에 있는 선루갑판상의 창구덮개에 대해서는

그 하중을 위 값의 75퍼센트 이상으로 감할 수 있다.

3. 덮개가 연강인 경우 제2항에 따라 계산된 최대응력에 4.25배를 곱한 값이
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그 재료의 최소극한강도치를 초과하지 않도록 한다. 이러한 하중에 의한 처짐은

그 경간의 0.0028배를 넘지 않는다.

4. 연강 이외의 재료로 제작된 덮개는 최소한 연강 덮개의 강도와 동등하도록

하며, 그 구조물은 제2항에서 명시된 하중에서 풍우밀을 보장할 수 있는 충분한 강

성을 가지도록 한다.

5. 덮개에는 풍우밀을 보장하기에 충분한 조임장치 및 가스켓 또는 주관청이 인

정하는 그 밖에 이와 동등한 장치를 설치한다.

제7규칙

기관구역 개구

1. 기관구역 개구는 골조되어 인접한 선루와 동등한 강도를 가진 케이싱으로 폐

위된다. 외부 출입개구에는 제4규칙의 요건을 준수하는 문을 설치한다.

2. 출입개구 이외의 개구는 비관통 구조물과 동등한 강도를 가진 덮개를 설치하

며, 이는 그에 상설적으로 부착되고, 풍우밀로 폐쇄될 수 있도록 한다.

제8규칙

그 밖의 갑판개구

1. 조업 작업상 필수적인 경우, 나사식, 삽입식 또는 이와 동등한 유형 및 맨홀

로 평갑판구가 설치될 수 있고, 다만, 이것들이 수밀로 폐쇄될 수 있고 그러한 장치

가 인접한 구조물에 상설적으로 부착되는 것을 조건으로 한다. 개구의 크기와 배치

및 폐쇄장치의 설계를 고려하여 주관청이 그 수밀성의 효과를 인정하는 경우 금속

대 금속의 폐쇄장치를 설치할 수 있다.

2. 창구, 기관구역 개구, 맨홀 및 작업갑판 또는 선루갑판의 평갑판구 이외의 개

구는 풍우밀문 또는 이와 동등한 것이 설치된 폐위구조물로 보호된다. 승강구는 실
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행 가능한 한 선박의 중심선 가까이에 위치하도록 한다.

제9규칙

통풍통

1. 길이 45m 이상인 선박의 경우 기관구역 통풍통 코밍 이외의 통풍통 코밍의

갑판상 높이는 작업갑판상에서 900mm 이상, 선루갑판상에서 760mm 이상이 되도록

한다. 길이 45m 미만인 선박의 경우 이러한 코밍의 높이는 각각 760mm 및 450mm

가 되도록 한다. 기관구역의 통풍통 개구의 갑판상 높이는 주관청이 인정하는 것으

로 한다.

2. 통풍통의 코밍은 인접한 구조물과 동등한 강도를 가지며, 그 통풍통 또는 인

접한 구조물에 상설적으로 부착된 폐쇄장치에 의하여 풍우밀로 폐쇄될 수 있도록 한

다. 높이가 900mm를 넘는 모든 통풍통의 코밍은 특별히 지지되도록 한다.

3. 주관청이 특별히 요구하지 않는 경우, 길이 45m 이상인 선박의 경우 코밍이

작업갑판상 4.5m 초과 또는 선루갑판상 2.3m 초과하여 연장되는 통풍통에는 폐쇄장

치를 설치할 필요가 없다. 길이 45m 미만인 선박의 경우 코밍이 작업갑판상 3.4m 초

과 또는 선루갑판상 1.7m 초과하는 연장되는 통풍통에는 폐쇄장치를 설치할 필요가

없다. 기관구역의 통풍통을 통해 선내에 물이 침투할 가능성이 적다고 주관청이 인

정하는 경우 그러한 통풍통의 폐쇄장치는 생략할 수 있다.

제10규칙

공기관

1. 갑판 아래의 탱크 및 공소의 공기관이 작업갑판 또는 선루갑판 위로 연장된

경우 그 관의 폭로부분은 인접한 구조물과 동등한 강도를 가지며 적절한 보호장치를

갖춘다. 공기관의 개구에는 그 관 또는 인접한 구조물에 상설적으로 부착된 폐쇄장

치를 설치한다.
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2. 물이 하방으로 침투할 수 있는 지점까지의 갑판상 공기관의 높이는 작업갑판

상에서 760mm 이상, 선루갑판상에서 450mm 이상이 되도록 한다. 주관청은 조업 작

업에 지장을 주지 않기 위하여 공기관 높이의 감소를 허용할 수 있다.

제11규칙

측심장치

1. 다음에 주관청이 인정하는 측심장치를 설치한다.

가. 항해 중 항상 쉽게 접근할 수 없는 구획의 빌지, 그리고

나. 모든 탱크 및 코퍼댐

2. 측심관이 설치되는 경우 그 상단부는 쉽게 접근할 수 있는 위치까지 연장되

며, 실행 가능한 경우 작업갑판 위로 연장된다. 그 개구에는 상설적으로 부착된 폐쇄

장치를 설치한다. 작업갑판 위로 연장되지 않는 측심관에는 자동폐쇄장치를 설치한

다.

제12규칙

현창 및 창

1. 작업갑판 아래의 장소 및 작업갑판상의 폐위된 구조물 내의 장소의 현창

에는 수밀로 폐쇄할 수 있는 힌지식 안덮개를 설치한다.

2. 현창은 그 문턱이 최심운항흘수선상 500mm보다 아래 위치에 설치되지 않는

다.

3. 최심운항흘수선상 1,000mm보다 아래 위치에 설치되는 현창은 고정식으로

한다.

4. 현창은 그 유리 및 안덮개와 함께 승인된 구조로 한다. 어구에 의하여 손상되
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기 쉬운 것들은 적절히 보호한다.

5. 선교의 창에는 강화안전유리 또는 이와 동등한 것을 사용한다.

6. 주관청은 선박의 안전에 손상을 주지 않는다고 인정되는 경우 작업갑판상 또

는 그 위에 위치하는 갑판실의 측벽 및 후단벽에 안덮개가 없는 현창 및 창의 설치

를 허용할 수 있다.

제13규칙

흡입관 및 배출관

1. 작업갑판 아래 공간으로부터 또는 제4규칙의 요건을 준수하는 문이 설치된

작업갑판상의 폐위선루 또는 갑판실의 내부로부터 외판을 관통하는 배출관에는 물

이 선내로 침투하는 것을 방지하기 위한 접근하기 쉬운 장치를 설치한다. 통상적으

로 각각 분리된 배출관에는 접근하기 쉬운 위치에서 확실하게 폐쇄할 수 있는 장치

가 있는 1개의 자동역지밸브를 설치한다. 주관청이 그 개구로부터 선박에 물이 침투

하여 위험한 침수를 일으킬 가능성이 크지 않고 관의 두께가 충분하다고 판단하는

경우에는 그러한 밸브를 설치할 필요가 없다. 그 밸브를 작동하는 장치에는 밸브의

개폐를 표시하는 지시기를 설치한다.

2. 사람이 배치되는 기관구역에서 기관의 작동에 필수적인 주요 및 보조 해수흡

입관 및 배출관은 국부적으로 제어될 수 있다. 그 제어장치는 접근하기 쉬워야 하며

밸브의 개폐를 표시하는 지시기가 설치된다.

3. 외판에 부착되는 취부물 및 이 규칙에서 요구되는 밸브는 강, 청동 또는 그

밖에 승인된 연성재료이어야 한다. 외판과 밸브 사이의 모든 관은 강이어야 한다.

다만, 주관청은 강 이외의 재료로 건조된 선박의 기관구역 이외의 구역에서는 다른

재료의 사용을 승인할 수 있다.
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제14규칙

방수구

1. 작업갑판의 폭로부에서 불워크가 웰을 형성하는 경우 작업갑판상의 각 웰에

대한 선박의 각 측면의 제곱미터(m2)로 된 최소 방수구면적(A)은 웰이 형성된 곳의

불워크의 길이(ℓ) 및 높이와 관련하여 다음에 따라 결정된다.

가. A=0.07ℓ (다만, ℓ가 0.7길이(L)보다 큰 것으로 여겨질 필요는 없다)

나. 1) 불워크의 평균 높이가 1,200mm를 넘는 경우 필요 면적은 높이의 차

100mm에 대하여 웰의 길이 미터당 0.004m2씩 증가된다.

2) 불워크의 평균 높이가 900mm 미만인 경우 필요 면적은 높이의 차

100mm에 대하여 웰의 길이 미터당 0.004m2씩 감소될 수 있다.

2. 주관청이 선박의 현호가 갑판에서 물을 신속하고 효과적으로 방출하는 것을

보장할만큼 충분하지 않다고 판단하는 경우 제1항에 따라 계산된 방수구의 면적을

증가시킨다.

3. 주관청의 승인을 조건으로 하여 선루갑판상의 각 웰에 대한 방수구의 최소면

적은 제1항에서 규정된 면적(A)의 2분의 1 이상이 되도록 한다.

4. 방수구는 갑판에서 물을 가장 신속하고 효과적으로 방출하는 것을 보장하도

록 불워크의 길이를 따라 배치된다. 방수구의 하단은 실행 가능한 한 갑판 가까이에

위치한다.

5. 파운드보드 및 어구를 수납하기 위한 설비는 방수구의 효과성을 해치지 않도

록 배치한다. 파운드보드는 사용 시 제 자리에 고정될 수 있도록 시공하며, 유입된

물의 배출을 방해하지 않도록 한다.

6. 깊이 300mm가 넘는 방수구에는 150mm 이상 230mm 이하의 간격으로 봉을

설치하거나 그 밖의 적당한 보호장치를 설치한다. 방수구에 덮개가 설치되는 경우

방수구의 덮개는 승인된 구조로 한다. 조업 작업 중 방수구의 덮개를 고정하는 장치

가 필요하다고 판단하는 경우 이러한 장치는 주관청이 인정하는 것으로 하며, 쉽게

접근할 수 있는 위치에서 쉽게 조작 가능하도록 한다.
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7. 빙해에서 운항할 예정인 선박의 방수구의 덮개 및 보호장치는 착빙을 방지하

기 위하여 쉽게 제거할 수 있는 것으로 한다. 개구의 크기 및 이러한 보호장치의 얼

음 제거 설비는 주관청이 인정하는 것으로 한다.

제15규칙

앵커 및 계류설비

신속하고 안전하게 작동될 수 있도록 설계된 앵커설비를 설치한다. 이것은 투

묘 및 양묘할 수 있고, 모든 예상 가능한 작업상황에서 선박을 정박시킬 수 있는

앵커설비, 앵커체인 또는 와이어로프, 스토퍼 및 양묘기 또는 그 밖의 장치로 구

성된다. 선박에는 모든 운항 상황에서 안전하게 계류할 수 있는 적당한 계류설비

도 설치한다. 앵커 및 계류설비는 주관청이 인정하는 것으로 한다.3)

제3장

복원성 및 관련 내항성

제1규칙

총칙

선박은 제7규칙에서 언급된 운항 상황에서 이 장의 요건을 만족하도록 설계되

고 건조된다. 복원정 곡선의 계산은 주관청이 인정하는 것으로 한다.4)

제2규칙

복원성 기준

3) “2005 어선원 및 어선 안전 규약” 제2부의 부속서 Ⅱ “앵커 및 계류설비에 관한 권고 실행” 참조.

4) 기구의 해사안전위원회가 결의 MSC.267(85)에 따라 채택한 “2008년 비손상 복원성에 관한 국제규약” 제2부

제2장제2.1절 및 결의 A.267(VIII)에 따라 채택한 “어선 복원성 정보의 정확성에 관한 실행 규약” 참조.
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1. 선박의 복원성은 최소한 다음의 기준을 충족한다. 다만, 운항 경험상 주관청이

그로부터의 이탈이 정당하다고 인정하는 경우는 제외한다.

가. 30°까지의 횡경사각에서 복원정 곡선(GZ 곡선) 하부의 면적은

0.055m-rad 이상이어야 하며, 40°까지의 횡경사각 또는 침수각 Θf(Θf 가

40°보다 작은 경우)에서는 0.09m-rad 이상이어야 한다. 또한 횡경사각

이 30°와 40° 사이이거나, 30°와 Θf 사이일 경우(Θf 가 40°보다 작은 경

우) 복원정 곡선(GZ 곡선) 하부의 면적은 0.03m-rad 이상이어야 한다.

Θf는 신속하게 풍우밀로 폐쇄될 수 없는 선체, 선루 또는 갑판실의 개구

가 침수하기 시작할 때의 횡경사각을 말한다. 이러한 기준을 적용할 경

우, 점진적인 침수가 발생할 수 없는 소개구는 개구로 볼 필요가 없다.

나. 복원정 GZ는 30° 이상의 횡경사각에서 200mm 이상이어야 한다.

다. 최대복원정 GZmax는 가급적 30°를 초과하는 횡경사각에서 발생하며 그

각이 25°보다 작지 않아야 한다.

라. 단일 갑판인 선박의 초기 메타센터 높이 GM은 350mm 이상이어야 한다.

전통선루 또는 길이 70m 이상인 선박의 메타센터 높이는 주관청이 인정

하는 바에 따라 감할 수 있다. 다만, 어떠한 경우에도 150㎜보다 작지 않

아야 한다.

2. 빌지 킬 이외의 장치가 횡요각을 제한하기 위하여 설치되는 경우, 주관청이

제1항에서 규정된 복원성 기준이 모든 운항 상황에서 유지된다고 인정하도록 한다.

3. 밸러스트가 제1항을 준수하도록 보장하기 위하여 설치되는 경우, 그 성질 및

배치는 주관청이 인정하는 것으로 한다.

제3규칙

어창의 침수

조업 작업 중 개방하여 두고 신속히 폐쇄할 수 없는 창구를 통하여 어창에 점진

적인 침수가 발생할 수 있는 횡경사각은 20° 이상이다. 다만, 각 어창이 부분적으로
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또는 완전히 침수되어도 제2규칙제1항의 복원성 기준이 충족될 수 있는 경우는 제외

한다.

제4규칙

특수한 어법

조업 작업 중 부가적인 외력이 선박에 미치는 특수한 어법에 종사하는 선박은 필

요한 경우 주관청이 인정하는 바에 따라 제2규칙제1항의 복원성 기준보다 증가된 기

준을 충족시킨다.

제5규칙

격심한 바람과 횡요

선박은 주관청이 인정하는 바에 따라 계절적인 기상조건, 선박이 운항할 해역의

상태, 선종 및 운항 방식을 고려하여 관련 해상조건에서의 격심한 바람과 횡요의 영

향에 견딜 수 있도록 한다.5)

제6규칙

갑판 상 물

선박은 주관청이 인정하는 바에 따라 계절적인 기상조건, 선박이 운항할 해역의

상태, 선종 및 운항 방식을 고려하여 갑판 상 물의 영향을 견딜 수 있도록 한다.6)

제7규칙

운항 상황

5) 기구의 해사안전위원회가 결의 MSC.267(85)에 따라 채택한 “2008년 비손상 복원성에 관한 국제규약” 제2

부제2장제2.1.4항 참조.

6) 1993년 어선안전에 관한 국제회의 최종 의정서 첨부문서 3의 권고 1에 수록되고, 이 통합문 첨부문서 3에 재포

함된 “갑판 상 물의 영향 계산법에 관한 지침” 참조.
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1. 고려해야 할 운항 상황의 수 및 종류는 주관청이 인정하는 것으로 하며, 적절

한 경우, 다음을 포함한다.

가. 연료, 저장물, 얼음, 어구 등을 만재하여 어장으로 출발하는 상황

나. 어획물을 만재하여 어장을 출발하는 상황

다. 어획물을 만재하고 저장물, 연료 등을 10퍼센트 적재하여 모항에 도착하

는 상황, 그리고

라. 최소 어획물과 저장물, 연료 등을 10퍼센트 적재하여 모항에 도착하는 상

황. 이 경우 최소 어획물의 양은 통상적으로 만재 어획물의 20퍼센트로

하며, 주관청이 운항 형태상 그 값이 정당하다고 인정하는 경우 그 양을

40퍼센트까지 늘릴 수 있다.

2. 제1항에서 규정된 구체적인 운항 상황에 추가하여 주관청은 또한 최소 복원

성 기준에 포함된 복원성 변수의 최저값을 산출하는 조건을 포함하여 모든 실제 운

항 상황하에서 제2규칙에 규정된 최소 복원성 기준이 충족되는 것을 인정하도록 한

다.

3. 제1항에서 언급된 상황에 관한 계산에는 다음의 사항이 포함된다.

가. 갑판상 젖은 어망 및 어구 등의 중량에 대한 고려

나. 예상되는 경우 제8규칙의 규정에 따른 착빙에 대한 고려

다. 실제와 불일치하지 않는 경우, 동종 어획물의 균등한 배분

라. 예상되는 경우 제1항나호 및 다호 그리고 제2항에서 언급된 운항 상황에

서의 갑판상 어획물

마. 밸러스트 수가 선적된 경우 특별히 이 목적을 위하여 설치된 탱크 또는

밸러스트 수를 운반하기 위하여 설치된 그 밖의 탱크 내의 밸러스트 수,

그리고

바. 액체의 자유표면 영향 및 적용 가능한 경우 운반되는 어획물에 대한 고려

제8규칙

착빙
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1. 착빙이 발생할 가능성이 높은 구역에서 운항하는 선박에 대해서는 복원성 계

산 시 다음의 착빙 허용치를 고려한다.7)

가. 폭로갑판 및 갱웨이에 대하여 제곱미터당 30킬로그램(kg/m2)

나. 수선면 위의 선박 각 측면의 투영측면적에 대하여 제곱미터당 7.5킬로그

램(kg/m2)

다. 레일, 활대(마스트는 제외한다) 및 돛이 없는 선박의 삭구장치의 불연속

표면의 투영측면적 및 그 밖의 소형물체의 투영측면적은 연속된 표면의

총 투영면적을 5퍼센트 증가시키고, 이 면적의 정적모멘트를 10퍼센트 증

가시켜 계산한다.

2. 착빙이 발생하는 것으로 알려진 구역에서 운항 예정인 선박은 다음을 따른

다.

가. 착빙이 최소로 발생되도록 설계된다. 그리고

나. 주관청이 요구하는 바에 따라 얼음을 제거하기 위한 장치를 갖춘다.

제9규칙

경사시험

1. 모든 선박은 완공된 때에 경사시험을 실시하며, 무게중심의 배수량과 위치가

경하상태에서 결정된다.

2. 선박의 경하상태 및 무게중심의 위치에 영향을 미치는 개조가 이루어진 경우

해당 선박에 대해 주관청이 필요하다고 판단하는 경우 경사시험을 다시 실시하며,

복원성 정보를 수정한다.

3. 주관청은 자매선의 경사시험으로부터 기본적인 복원성 자료를 얻을 수 있고,

그러한 기본 자료로부터 면제 선박에 대한 신뢰할 수 있는 복원성 정보를 얻을 수

7) 착빙이 발생할 수 있고 착빙 허용치에 대한 변경이 제안되는 해역인 경우, 1993년 어선안전에 관한 국제회

의 최종 의정서 첨부문서 3의 권고 2에 수록되고 이 통합문 첨부문서 3에 재포함된 “착빙에 관한 지침”과

기구의 해사안전위원회가 결의 MSC.267(85)에 따라 채택한 “2008년 비손상 복원성에 관한 국제규약” 제2

부제6장제6.3절 및 부속서 2 참조.
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있다는 것이 주관청이 인정하는 바에 따라 드러나는 경우 개별 선박의 경사시험을

면제할 수 있다.

제10규칙

복원성 정보

1. 선박에는 선장이 각종 운항 상황에서 그 선박의 복원성을 쉽고 확실하게 평가

할 수 있는 적당한 복원성 정보가 비치된다.8) 그러한 정보는 선박의 복원성이나 트

림에 부정적 영향을 미칠 수 있는 운항 상황을 선장에게 경고하는 구체적인 지침을

포함한다. 복원성 정보의 사본은 주관청의 승인을 위하여 제출된다.9)

2. 승인된 복원성 정보는 선내에 보관하며, 항상 쉽게 접근할 수 있도록 하고,

선박의 주기적 검사 시 선박의 실제 운항 상황을 위하여 승인되었음을 보장하기 위

하여 점검된다.

3. 선박의 복원성에 영향을 미치는 선박 개조가 이루어진 경우 수정된 복원

성 계산을 작성하고, 주관청의 승인을 위하여 제출한다. 주관청이 복원성 정보가

수정되어야 한다고 결정한 경우에는 새로운 정보가 선장에게 제공되며, 이전의 정

보는 폐기된다.

제11규칙

이동식 어창 칸막이

어획물은 선박에 위험한 트림이나 횡경사를 야기시킬 수 있는 이동을 방지하기

위하여 적절히 고정된다. 이동식 어창 칸막이가 설치되는 경우 그 치수는 주관청이

인정하는 것으로 한다.10)

8) 1993년 어선안전에 관한 국제회의 최종 의정서 첨부문서 3의 권고 3에 수록되고 이 통합문 첨부문서 3에

재포함된 “복원성 정보에 관한 지침”과 기구의 해사안전위원회가 결의 MSC.267(85)에 따라 채택한 “2008

년 비손상 복원성에 관한 국제규약” 제2부제6장제6.3절 및 부속서 2 참조.

9) 기구가 결의 A.267(VIII))에 따라 채택한 “어선 복원성 정보의 정확성에 관한 실행 규약” 참조.

10) 기구가 결의 A.168(ES.IV)에 따라 채택하고 결의 A.268(VIII)로 개정한 “어선 비손상 복원성에 관한 권고”

의 부록 V “이동식 어창 칸막이 실행에 관한 권고” 참조.
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제12규칙

선수높이

선수높이는 주관청이 인정하는 바에 따라 과도한 물의 유입을 방지하기에 충

분하도록 하며, 계절적인 기상조건과 선박이 운항할 해역의 상태, 선종 및 운항

방식을 고려하여 결정한다.11)

제13규칙

최대허용운항흘수

최대허용운항흘수는 주관청의 승인을 받으며, 관련 운항 상황에서 적절한 경우

이 장의 복원성 기준과 제2장 및 제6장의 요건을 충족하도록 한다.

제14규칙

구획 및 손상복원성

총 탑재인원이 100명 이상인 경우, 길이 100m 이상인 선박은 주관청이 인정하는

바에 따라 선종, 예정된 작업 및 운항 구역을 고려하여 손상된 것으로 가정된 어느

한 구획이 침수된 후 확실한 복원성을 가지고 부양할 수 있도록 한다.12)

제4장

기관과 전기설비 및 주기적으로 무인화되는 기관구역

11) 1993년 어선안전에 관한 국제회의 최종 의정서 첨부문서 3의 권고 4에 수록되고, 이 통합문 첨부문서 3에

재포함된 “선수높이 계산방법에 관한 지침” 참조.

12) 1993년 어선안전에 관한 국제회의 최종 의정서 첨부문서 3의 권고 5에 수록된 “구획 및 손상복원성 계산에

관한 지침” 참조.
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제1부

총칙

제1규칙

적용

이 장의 규정은 길이 45m 이상의 선박에 적용한다.

제2규칙

정의

1. “주조타장치”란 통상의 작업환경에서 조선(操船)을 목적으로 타를 작동시키

는 데 필요한 기관, 조타장치의 동력장치가 있는 경우 그러한 장치와 보조장비 및 회

전력을 타두재에 가하는 장치(예를 들면, 틸러 또는 퀴드런트)를 말한다.

2. “보조조타장치”란 주조타장치가 고장난 경우 조선(操船)을 목적으로 타를 작

동시키기 위해 설치된 장비를 말한다.

3. “조타장치의 동력장치”란 다음에 해당하는 장치를 말한다.

가. 전동조타장치의 경우 전동기 및 그와 관련된 전기장비

나. 전동유압조타장치의 경우 전동기, 그와 관련된 전기장비 및 접속펌프, 그

리고

다. 그 밖의 유압조타장치의 경우 구동기관 및 접속펌프

4. “최대전진운항속력”이란 선박이 선박의 허용 가능한 최대운항흘수에서 항해

시 유지하도록 설계된 최대 속력을 말한다.

5. “최대후진속력”이란 선박이 선박의 허용 가능한 최대운항흘수에서 설계된

최대 후진 출력 시 선박이 얻을 수 있는 것으로 추산되는 속력을 말한다.
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6. “연료유장치”란 기름을 연료로 하는 보일러로 공급하는 연료유 준비에 사용

되는 장치 또는 내연기관에 공급하는 기름 준비에 사용되는 장치를 말하며, 이 장치

는 0.18N/㎟을 초과하는 압력으로 기름을 처리하는 유압펌프, 여과기 및 가열기를

포함한다.

7. “정상 운항가능 및 거주가능 상태”란 선박 전체, 선박의 기관설비, 주추진장

치와 보조추진장치, 조타장치와 관련 장비, 안전항해설비와 화재 및 침수위험 방지

설비, 항내외 통신과 신호 설비, 탈출설비 그리고 구조정의 윈치가 정상적인 작동상

태에 있고 최소한의 쾌적한 거주조건이 충족된 상태를 말한다.

8. “데드쉽 상태”란 주추진장치, 보일러 및 보조장치가 동력을 상실하여 작동하

지 않는 상태를 말한다.

9. “주배전반”이란 주전원으로부터 직접 전력을 공급받아 전력을 분배하기 위

한 배전반을 말한다.

10. “주기적으로 무인화되는 기관구역”이란 선박조종을 포함하여 모든 운항 상황

에서 사람이 항상 배치되지는 않는 주추진장치와 관련 기관설비, 그리고 주전력공급

원이 포함된 장소를 말한다.

제3규칙

일반규정

기관설비

1. 주추진, 제어, 증기관, 연료유, 압축공기, 전기 및 냉동장치, 보조기관, 보일러

및 그 밖의 압력용기, 배관 및 펌프장치, 조타장비 및 기어, 동력전달을 위한 축계 및

커플링은 주관청이 인정하는 바에 따라 설계, 제작, 시험, 설치 및 가동된다. 이 기관

및 장비, 그리고 리프팅 기어, 윈치, 어획물 처리 및 어획물 가공설비는 승선자에 대

한 위험을 최소한으로 줄일 수 있도록 보호된다. 작동부, 고온표면 및 그 밖의 위험
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부분에는 특별한 주의를 기울인다.

2. 기관구역은 모든 기관 및 그 제어장치, 그리고 정비가 필요한 그 밖의 모든

부분에 안전하고 자유롭게 접근할 수 있도록 설계된다. 그러한 구역은 충분히 통풍

되도록 한다.

3. 가. 필수 보조장치 중 어느 하나가 작동 불가능하게 된 경우에도 추진기관

의 작동능력이 유지 또는 회복될 수 있는 수단을 갖춘다. 다음의 기능

에 대하여 특별히 고려한다.

1) 주추진기관의 연료유가압공급장치

2) 통상적인 윤활유가압공급원

3) 가변피치프로펠러를 포함하여 주추진기관의 제어를 위한 유압, 공압

및 전기 장치

4) 주추진냉각장치의 수압 공급원, 그리고

5) 시동 또는 제어용 공기압축기 및 공기탱크

다만, 주관청은 전반적인 안전 고려사항을 감안하여, 완전한 통상적인 작

동을 대신하여 부분적인 작동능력축소를 허용할 수 있다.

나. 데드쉽 상태에서 선외로부터 도움을 받지 않고 기관을 작동시킬 수 있는

수단을 갖춘다.

4. 선박의 추진과 안전에 필수적인 주추진기관 및 모든 보조기관은, 설치된 경

우, 선박의 직립상태 또는 정적인 상태에서 선박의 어느 쪽이든 15°까지 횡경사 상태

및 동적인 상태에서 선박의 어느 쪽이든 22.5°까지 횡경사 상태이면서 동시에 7.5°까

지의 선수 또는 선미방향의 종요(동적인 경사) 상태에서도 작동될 수 있도록 한다.

주관청은 해당 선종, 크기 및 작업상태를 고려하여 이러한 각도로부터의 이탈을 허

용할 수 있다.

5. 추진기관장치는 통상적인 작동 범위 내에서 어떠한 형태의 진동모드에 의하

여도 과도한 응력이 추진기관장치에 발생되지 않도록 설계, 제작 및 설치에 대하여

특별히 고려한다.



- 50 -

전기설비

6. 전기설비의 설계 및 시공은 다음을 제공할 수 있도록 한다.

가. 비상전원에 의존하지 않고 정상적인 운항 및 거주가능 상태로 선박을 유

지하는 데 필요한 기능

나. 주전력 공급원이 고장난 때 안전에 필수적인 기능

다. 전기적인 위험으로부터 선원 및 선박을 보호

7. 주관청이 제16규칙부터 제18규칙까지가 일률적으로 이행되고 적용된다고 인

정할 수 있어야 한다.13)

주기적으로 무인화되는 기관구역

8. 주기적으로 무인화되는 기관구역이 있는 선박에는 이 장 제3규칙부터 제18규

칙까지 및 제5장제1규칙부터 제44규칙까지에 추가하여 이 장 제19규칙부터 제24규

칙까지를 적용한다.

9. 기관조종을 포함하여 모든 운항 상황에서 모든 장비가 신뢰할 수 있는 방식

으로 기능하도록, 그리고 지속적이고 신뢰할 수 있게 운항하도록 하기 위한 정기점

검 및 정례시험을 위한 준비가 주관청이 인정하는 바에 따라 이루어지도록 하기 위

한 조치를 주관청이 인정하는 바에 따라 취한다.

10. 선박에는 주기적으로 무인화되는 기관구역을 운용할 수 있는 선박의 적합성

을 나타내는 증명서류를 주관청이 인정하는 바에 따라 비치한다.

제2부

기관설비

(제3규칙도 참조)

13) 국제전기기술위원회에서 발간한 권고, 특히 “선박의 전기설비”에 관한 발간물 60092 참조.
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제4규칙

기관

1. 선박의 추진과 안전에 필수적인 주기관 및 보조기관은 효과적인 제어장치를

갖춘다.

2. 실린더의 직경이 200mm를 초과하거나, 크랭크케이스의 용적이 0.6㎥를 초과

하는 내연기관에는 충분한 배출면적이 있는 승인된 형식의 크랭크케이스 폭발 릴리프

밸브를 설치한다.

3. 압력용기를 포함한 주기관 또는 보조기관 또는 그러한 기관의 부품이 내압을

받고, 위험한 과압을 받을 수 있는 경우에는 적용 가능한 한 그러한 과압에 대해 보호

할 수 있는 수단을 갖춘다.

4. 선박의 추진 및 안전 또는 승선자의 안전에 필수적인 기관에 동력을 전달하는

데 사용되는 모든 기어와 모든 축계 및 커플링은 모든 사용상태에서 받을 수 있는 최

대작용응력에 견딜 수 있도록 설계되고 시공된다. 이를 구동시키거나 이것이 그 일부

를 구성하는 엔진의 종류에 대해서는 상당히 고려한다.

5. 주추진기관 및 적용 가능한 경우 보조기관에는 손상, 완전한 파괴 또는 폭발로

즉시 이어질 수 있는 윤활유공급중단과 같은 고장이 발생되는 경우에 자동 차단 장치

를 설치한다. 기관이 자동 차단되기 전에 경고할 수 있는 사전경보장치도 설치하도록

하며, 주관청은 자동 차단 장치의 작동을 중단시키는 장치를 허용할 수 있다. 주관청

은 또한 선종 또는 선박의 구체적인 작업을 고려하여 선박에 대한 이 항 규정의 적용

을 면제할 수 있다.

제5규칙

후진수단14)

14) 기구가 결의 A.601(15)에 따라 채택한 “선상 선박조종 정보의 제공 및 비치에 관한 권고” 및 기구의 해

사안전위원회가 결의 MSC.137(76)에 따라 채택한 “선박 조종성능 표준” 참조.
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1. 선박은 통상의 모든 상황에서 적절한 조종성을 확보하기 위한 충분한 후진출

력을 갖춘다.

2. 프로펠러의 추진방향을 충분한 시간 내에 변경하여 최대전진운항속력에서 선

박을 합리적인 거리 내에서 정지시키는 기관의 능력이 해상에서 입증되도록 한다.

제6규칙

증기 보일러, 급수장치 및 증기관장치

1. 모든 증기 보일러 및 모든 비연소형 증기 발생기에는 충분한 방출능력을 갖는

2개 이상의 안전밸브를 설치한다. 다만, 주관청은 증기 보일러 또는 비연소형 증기 발

생기의 출력 또는 그 밖의 특성을 고려하여 과압에 대하여 충분히 보호된다고 인정되

는 경우에는 오직 1개의 안전밸브가 설치되도록 허용할 수 있다.

2. 유인 감독 없이 작동되는 것을 목적으로 하는 모든 유류 연소 증기 보일러에는

저수위, 공기공급 중단 또는 화염 소실의 경우 연료 공급을 차단하고 경보를 발하는

안전장치를 설치한다.

3. 주관청은 급수장치, 감시장치 및 안전설비가 보일러, 증기 압력용기 및 증기관

장치의 안전성을 확보하기 위하여 모든 점에서 적절함을 보장하도록 증기 보일러 장

치에 대하여 특별한 고려를 한다.

제7규칙

선교와 기관구역 간의 통신수단

선교와 기관구역 제어장소 간에는 2개의 분리된 통신수단을 갖추며, 그 중 1개

는 기관실 전신기로 한다.
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제8규칙

선교에서의 추진기관 제어

1. 선교에서 추진기관을 원격제어하는 경우 다음이 적용된다.

가. 선박조종을 포함한 모든 운항 상황에서 속도, 추진방향 및 적용 가능한 경

우 프로펠러의 피치가 선교에서 완전히 제어 가능하도록 한다.

나. 가호에서 언급된 원격제어는 주관청이 인정하는 제어장치에 의하여 실시

되며, 필요한 경우 추진기관의 과부하를 방지하는 장치를 갖춘다.

다. 주추진기관에는 가호에서 언급된 선교제어시스템과 별도로 선교상의 비상

정지장치를 설치한다.

라. 추진기관의 원격제어는 한 번에 1개 장소에서만 가능하다. 어떠한 제어장

소에서도 서로 연동된 제어 유닛은 허용될 수 있다. 각 제어장소에는 추진

기관을 제어하고 있는 장소를 나타내는 지시기를 갖춘다. 선교와 기관구역

간의 제어권 이동은 기관구역 또는 제어실에서만 가능하다.

마. 선교에는 다음에 대한 지시기를 설치한다.

1) 고정프로펠러의 경우 프로펠러의 회전수 및 회전방향

2) 가변피치프로펠러의 경우 프로펠러의 회전수 및 피치의 위치, 그리고

3) 제4규칙제5항에서 요구되는 사전경보

바. 원격제어장치의 어떠한 부분이 고장난 경우에도 기관 측에서 추진기관을

제어할 수 있도록 한다.

사. 주관청이 실행 불가능하다고 판단하지 않는 경우, 원격제어장치는 고장난

경우 경보를 발하고, 현장 제어가 작동할 때까지 사전에 설정된 회전수 및

추진방향이 유지될 수 있도록 설계한다.

아. 자동시동장치의 시동능력이 상실되지 않도록 특별 장치를 설치한다. 시동

공기압력 저하를 나타내는 경보장치를 설치하고, 그러한 경보는 주기관의

시동작동을 계속 허용하는 수준으로 설정한다.

2. 주추진기관 및 주전원 공급원을 포함하는 관련 기관이 여러 단계로 자동제어

또는 원격제어 되고, 제어실에서 지속적으로 유인 감독이 이루어지는 경우, 제어실은

직접 감독하에서 작동되는 기관의 경우와 동등한 안전성 및 효율성을 가질 수 있도록
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설계, 설비 및 설치된다.

3. 일반적으로, 자동시동, 운전 및 제어장치는 자동 및 원격제어장치의 어떠한 부

분이 고장 난 경우에도 수동조작으로 자동제어장치의 기능을 정지시킬 수 있는 장치

를 포함한다.

제9규칙

압축공기장치

1. 압축공기장치의 모든 부분, 그리고 공기압축기 및 냉각기의 워터자켓 또는 케

이싱이 공기압 부품으로부터의 누출로 위험한 과압에 노출될 수 있는 모든 부분에는

과압방지를 위한 장치를 갖춘다. 적당한 압력방출장치를 설치한다.

2. 주추진용 내연기관의 주시동공기장치는 시동공기관 내에서의 역화 및 내부폭

발의 영향으로부터 충분히 보호되도록 한다.

3. 시동공기압축기의 모든 토출관은 시동공기탱크에 직접 연결되며 공기탱크로

부터 주기관 또는 보조기관으로 연결되는 모든 시동관은 압축기의 토출관 계통과 완

전히 분리된다.

4. 기름이 압축공기장치로 유입되는 것을 최소한으로 줄이고, 이 계통으로부터

토출시키는 설비를 설치한다.

제10규칙

연료유 장치, 윤활유 장치 및 그 밖의 인화성 유류 장치

1. 승인된 인화점 측정기로 측정된 인화점이 60°C 미만(밀폐용기시험에 의한다)

인 연료유는 연료로 사용되지 않는다. 다만, 비상발전기에 사용되는 연료로서 인화점

이 43°C 이상인 연료유는 제외한다. 또한, 주관청은 필요하다고 판단하는 추가적인 예
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방조치가 이루어지고, 그러한 연료유가 저장되거나 사용되는 장소의 온도가 연료의

인화점보다 10°C 낮은 온도까지 상승되지 않는 것을 조건으로, 43°C 이상의 인화점을

갖는 연료유의 일반적인 사용을 허용할 수 있다.

2. 모든 유류탱크에는 저장된 연료유의 양을 확인하기 위한 안전하고 효과적인

장치를 설치한다. 측심관이 설치되는 경우 그 상단은 안전한 위치 내에서 끝나고 적

당한 폐쇄장치를 갖춘다. 다만, 자동차단밸브가 설치되는 경우에는 금속케이스로 보

호되는 상당한 두께의 유리게이지를 사용할 수 있다. 연료유탱크의 고장 또는 과잉

충전으로 인해 기름이 유출되지 않을 것을 조건으로 연료유탱크 내에 저장된 연료유

의 양을 확인하기 위한 다른 장치의 설치를 허용할 수 있다.

3. 모든 기름탱크 또는 주입관을 포함하는 연료유계통의 모든 부분에는 과압방지

를 위한 장치를 설치한다. 릴리프밸브 및 공기관 또는 넘침관은 안전한 위치에서 안전

한 방식으로 토출된다.

4. 연료유관이 손상될 경우 이중저 상부에 위치한 저장탱크, 침전탱크 또는 일용

탱크로부터 기름이 유출될 수 있는 연료유관에는 그러한 탱크가 위치해 있는 장소에

화재가 발생한 경우 해당 구역 외부의 안전한 위치에서 폐쇄될 수 있도록 주관청이 인

정하는 바에 따라 해당 탱크에 콕 또는 밸브를 설치한다. 샤프트터널이나 파이프터널

또는 이와 유사한 장소에 디프탱크가 설치되는 특별한 경우에는 해당 탱크에 밸브를

설치한다. 다만, 화재가 발생한 경우 제어는 해당 터널 또는 이와 유사한 장소의 외부

의 관에 추가 밸브를 설치하여 이루어질 수 있다. 그러한 추가 밸브가 기관구역에 설

치되는 경우 이 장소의 외부에서 작동될 수 있도록 한다.

5. 연료유계통의 일부를 형성하는 펌프는 그 밖의 모든 계통과 분리되며 그러한

펌프의 연결부에는 폐쇄회로 내에 효율적인 릴리프밸브를 설치한다. 연료유탱크가 액

체밸러스트탱크로 대신 사용되는 경우에는 연료유계통과 밸러스트계통을 분리시키는

적당한 장치를 갖춘다.

6. 어떠한 연료유탱크도 그로부터 유출 또는 누출된 기름이 가열된 표면에 떨어

져 위험을 초래할 수 있는 장소에 설치하지 않는다. 가압상태에서 펌프, 여과기 또는
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가열기로부터 누출될 수 있는 기름이 가열된 표면에 접촉되는 것을 방지하기 위한 예

방조치를 한다.

7. 가. 연료유관과 그 밸브 및 부착물의 재료는 강 또는 다른 동등한 재료로 한다.

다만, 주관청이 필요하다고 인정하는 위치에 유연관의 제한적인 사용이 허

용될 수 있다. 그러한 유연관 및 단말 부착물은 충분한 강도를 가져야 하

며, 주관청이 인정하는 바에 따라 승인된 내화성재료로 제작되거나 내화성

피복이 있도록 한다.

나. 필요한 경우 연료유 및 윤활유관은 분유 또는 누출유가 가열된 표면상에

접촉하거나 기관의 공기흡입구로 유입되는 것을 피하기 위하여 실행 가능

한 한 차폐되거나 달리 적당하게 보호된다. 관계통 접합부의 수는 최소한

으로 한다.

8. 실행 가능한 한 연료유탱크는 선체구조의 일부를 구성하며 A류 기관구역의 외

부에 설치된다. 이중저탱크 이외의 연료유탱크가 불가피하게 A류 기관구역에 인접하

거나 그 내부에 위치하는 경우 해당 탱크의 수직면 중 적어도 한 면은 기관구역의 경

계에 접하도록 하며 이중저탱크가 설치되는 경우에는 되도록 이와 공통경계를 가지도

록 한다. 또한, 기관구역과 탱크 경계면의 공통면적은 최소한으로 유지한다. 그러한 탱

크가 A류 기관구역의 경계 내에 위치하는 경우 해당 탱크에는 인화점이 60°C 미만(밀

폐용기시험에 의한다)인 연료유를 저장하지 않는다. 일반적으로, 독립형연료유탱크의

사용은 화재위험구역 특히, A류 기관구역에서는 피한다. 독립형연료유탱크가 허용되

는 경우 그러한 탱크는 적당한 크기의 누유탱크에 연결되는 적당한 드레인관을 갖춘

충분한 크기의 기름누출방지트레이 내에 설치된다.

9. 기관구역의 통풍은 모든 통상적인 상태에서 유증기의 축적을 방지할 만큼 충

분히 되도록 한다.

10. 압력식 윤활계통에 사용되는 기름의 저장, 공급 및 사용을 위한 장치는 주관청

이 인정하는 것으로 한다. A류 기관구역 및 실행 가능한 그 밖의 기관구역에서 그러한

장치는 적어도 제1항, 제3항, 제6항 및 제7항, 그리고 주관청이 필요하다고 판단하는

경우에는 제2항 및 제4항의 규정을 준수한다. 이는 윤활계통에 사이트플로글라스를
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사용하는 것을 배제하지 않는다. 다만, 시험을 통해 그러한 글라스가 적당한 수준의

내화성을 가진다는 것이 입증되어야 한다.

11. 제10항에 언급된 기름 이외에 가압상태에서 동력전달장치, 제어 및 시동장치

그리고 가열장치에 사용되는 인화성유류의 저장, 공급 및 사용을 위한 장치는 주관청

이 인정하는 것으로 한다. 점화장치가 있는 장소에서의 그러한 장치는 적어도 제2항

및 제6항, 그리고 강도 및 구조에 관하여는 제3항 및 제7항의 규정을 준수한다.

12. 연료유, 윤활유 및 그 밖의 인화성유류는 선수피크탱크에서 운송되지 않는다.

제11규칙

빌지배수장치

1. 선박이 직립 또는 경사 상태인지를 불문하고 영구적인 기름탱크 또는 물탱크

가 아닌 모든 수밀구획에는 모든 실제 상태에서 흡입 및 배출이 가능한 효율적인 빌지

배수장치를 설치한다. 이러한 목적을 위하여 필요한 경우 측부흡입관을 설치한다. 흡

입관으로 물이 쉽게 유입될 수 있도록 장치를 설치한다. 다만, 주관청이 선박의 안전

을 저해하지 않는다고 인정하는 경우에는 특정 구획에 빌지배수장치를 설치하지 않을

수 있다.

2. 가. 2대 이상의 독립동력에 의하여 구동되는 빌지펌프를 설치하며, 그 중 1대

는 주기관에 의하여 구동될 수 있다. 충분한 용량의 밸러스트펌프 또는 그

밖의 범용펌프는 동력구동 빌지펌프로 사용될 수 있다.

나. 동력빌지펌프는 적어도 다음의 값의 내경을 갖는 빌지주관을 통하여 2m/s

이상의 유속을 낼 수 있는 것으로 한다.

이 산식에서 내경 d의 단위는 밀리미터, 그리고 길이(L), 너비(B) 및 깊이

(D)의 단위는 미터로 한다.

다만, 빌지주관의 실제 내경은 주관청이 승인 가능한 가장 가까운 표준 크
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기로 반올림할 수 있다.

다. 이 규칙에 따라 설치되는 각 빌지펌프에는 직접 빌지흡입관이 설치되며,

이러한 흡입관 중 하나는 기관구역의 좌현측에, 다른 하나는 우현측에 배

치된다. 다만, 길이 75m 미만 선박의 경우, 하나의 직결 빌지흡입관을 갖춘

빌지펌프 1대만 설치된다.

라. 빌지흡입관의 내경은 50mm 이상이다. 빌지계통의 배치 및 크기는 위에 명

시된 펌프의 전정격용량이 선수격벽과 선미격벽 사이에 위치하는 각 수밀

구획에 적용될 수 있는 것으로 한다.

3. 독립구동고압해수펌프에 연결된 빌지이젝터는 제2항가호에 따라 요구되는 1

대의 독립구동빌지펌프의 대용으로 설치될 수 있다. 다만, 이러한 장치는 주관청이 인

정하는 것으로 한다.

4. 어획물의 처리 또는 가공으로 인하여 폐쇄된 구역에 다량의 물이 고일 수 있는

선박에는 적절한 배수설비를 설치한다.

5. 빌지관은 연료유탱크, 밸러스트탱크 또는 이중저탱크를 관통하지 않는다. 다

만, 빌지관이 두꺼운 두께의 강 구조인 경우는 제외한다.

6. 빌지 및 밸러스트배수장치는 바다로부터 또는 평형수구역으로부터 화물창으

로 또는 기관구역으로 또는 수밀구역으로부터 다른 수밀구역으로 물이 통과하지 않도

록 설치한다. 바다 또는 평형수구역로부터 흡입하는 모든 펌프에 대한 빌지연결관에

는 역류방지밸브 또는 빌지와 바다에 대하여 또는 빌지와 평형수구역에 대하여 동시

에 개방될 수 없는 콕을 설치한다. 빌지분배박스 내의 밸브는 역류방지형으로 한다.

7. 선수격벽을 관통하는 모든 빌지관의 경우 확실한 폐쇄장치가 격벽에 설치되도

록 하며, 해당 폐쇄장치에는 원격제어를 할 수 있고 밸브의 위치를 나타내는 지시기를

갖추도록 한다. 다만, 밸브가 격벽의 후면에 부착되고 모든 사용 상황에서 쉽게 접근

할 수 있는 경우에는 원격제어를 하지 않을 수 있다는 것을 조건으로 한다.
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제12규칙

소음으로부터의 보호

기관구역 내 인력에 대한 소음의 영향을 주관청이 인정하는 수준까지 줄일 수

있는 조치를 한다.15)

제13규칙

조타장치

1. 선박에는 주관청이 인정하는 주조타장치 및 타를 작동시키는 보조장치를 설치

한다. 주조타장치 및 타를 작동시키는 보조장치는 합리적이고 실행 가능한 한 이들 중

어느 하나의 장치에 고장이 난 경우에도 다른 장치가 작동불능이 되지 않도록 배치한

다.

2. 주조타장치가 2개 이상의 동일 동력장치로 구성되는 경우 이들 중 어느 1개의

장치가 작동되지 않을 때 주조타장치가 제10항에 따라 요구되는 바와 같이 타를 작동

시킬 수 있는 경우에는 보조조타장치를 설치할 필요가 없다. 각 동력장치는 별도의 회

로에서 작동된다.

3. 조타장치가 동력으로 작동되는 경우에는 타의 위치를 선교에 표시한다. 동력

조타장치의 타각 지시장치는 조타장치 제어계통으로부터 독립된 것으로 한다.

4. 조타장치에 어떠한 고장이 발생한 경우, 선교에 경보를 발한다.

5. 전동조타장치 및 전동유압조타장치의 전동기의 운전표시기를 선교에 설치한

다. 그 회로 및 전동기에는 단락보호장치, 과부하경보장치 및 무전압경보장치를 설치

한다. 과전류에 대한 보호장치가 설치되는 경우 그러한 장치는 보호하고자 하는 전동

기 또는 회로의 전부하전류의 2배 이상을 감당해야 하며, 적절한 시동전류를 통과시킬

수 있도록 배치한다.

15) 적절한 경우, 기구가 결의 A.468(XII)에 따라 채택한 “선내 소음수준에 관한 규약” 및 기구의 해사안전위

원회가 결의 MSC.337(91)에 따라 채택한 “선내 소음수준에 관한 규약” 참조.
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6. 주조타장치는 충분한 강도를 가지고 최대운항속력에서 선박을 조선(操船)하

기에 충분한 것으로 한다. 주조타장치 및 타두재는 최대속력으로 후진하거나 조업 작

업 중 조정되어도 손상되지 않도록 설계된다.

7. 주조타장치는 최대허용운항흘수에서 최대항해속력으로 전진하는 중에 타를

한쪽 현 35°로부터 다른 쪽 현 35°까지 조작할 수 있어야 한다. 타는 동일한 상태에서

한쪽 현 35°에서 다른 쪽 현 30°까지 28초 이내에 조작할 수 있어야 한다. 주조타장치

는 이러한 요건을 충족시키기 위하여 필요한 경우 동력으로 작동되도록 한다.

8. 주조타장치의 동력장치는 선교에서 수동으로 기동되거나 동력공급이 중단된

후 다시 복구되었을 때 자동으로 기동되도록 설치된다.

9. 타를 작동시키는 보조장치는 충분한 강도를 갖추고 항해 가능한 속력에서 조

선(操船)하기에 충분하고 비상시에 신속히 작동할 수 있어야 한다.

10. 타를 작동시키는 보조장치는 선박이 최대항해전진속력의 1/2에 해당하는 속력

또는 7노트 중 더 빠른 쪽의 속력으로 전진하는 중에 타를 한쪽 현 15°에서 다른 쪽

현 15°까지 60초 이내에 조작할 수 있어야 한다. 타를 작동시키는 보조장치는 이러한

요건을 충족시키기 위하여 필요한 경우 동력으로 작동되도록 한다.

11. 길이 75m 이상인 선박의 전동조타장치 또는 전동유압조타장치는 주배전반으

로부터 2개 이상의 회로에 의하여 급전되며 이 회로들은 가능한 한 넓게 분리되도록

한다.

제14규칙

기관사 경보장치

길이 75m 이상의 선박에는 기관제어실 또는 적절한 경우 조종장소에서 작동될

수 있는 기관사 경보장치를 설치하고, 이것은 기관사 거주구역에서 명확히 들릴 수
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있어야 한다.

제15규칙

어획물 보존을 위한 냉동장치

1. 냉동장치는 장치의 안전성과 인간의 건강이나 환경에 유해한 양이나 농도를

함유한 냉매로부터 염화불화탄소(CFCs) 또는 그 밖의 오존층파괴물질의 배출을 고려

하여 설계, 제작, 시험 및 설치되며, 주관청이 인정하는 것으로 한다.

2. 냉동장치에 사용되는 냉매는 주관청이 인정하는 것으로 한다. 다만, 오존파괴

지수가 CFC-11의 5퍼센트보다 높은 염화메틸이나 CFCs는 냉매로 사용해서는 안 된

다.

3. 가. 냉동설비는 진동, 충격, 팽창, 수축 등으로부터 충분히 보호되며, 온도 및

압력이 위험한 수준으로 상승하지 않도록 하기 위한 자동안전제어장치를

설치한다.

나. 독성 또는 인화성 냉매가 사용되는 냉동장치에는 냉매가 선박 또는 선승자

에게 위해를 야기하지 않는 장소로 이어지는 배출장치를 설치한다.

4. 가. 독성냉매를 사용하는 콘덴서 및 가스탱크를 포함하는 냉동기기가 수용되

어 있는 모든 구역은 기밀격벽에 의하여 인접한 구역으로부터 분리된다.

콘덴서 및 가스탱크를 포함하는 냉동기기가 수용되어 있는 모든 구역에는

출입구에 인접한 구역 외부에 지시기가 있는 누출탐지장치를 설치하고, 독

립된 통풍장치 및 물분무장치를 설치한다.

나. 그러한 냉동기기의 수용이 선박의 크기로 인하여 실행 불가능한 경우, 냉

동장치를 기관구역에 설치할 수 있다. 다만, 가스가 모두 방출된 경우에도

사용되는 냉매의 양이 기관구역에 있는 사람에게 위험을 초래하지 않아야

하며, 해당 구획에 누출이 발생한 경우 가스의 농도가 위험한 상태임을 경

고하는 경보장치를 설치하는 것을 조건으로 한다.
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5. 냉동기기구역 및 냉동실에는 사람이 갇히는 것을 방지하기 위하여 선교나 제

어장소 또는 탈출구에 경보장치를 연결한다. 그러한 각 구역의 출구 중 적어도 1개는

내부에서 개방될 수 있도록 한다. 독성 또는 인화성 가스를 사용하는 냉동기기가 수용

되어 있는 구역의 출구는 실행 가능한 한 거주구역으로 직접 이어지지 않도록 한다.

6. 냉동장치에 인체에 해로운 냉매가 사용되는 경우, 적어도 2세트의 호흡기를 비

치하고 그 중 1세트는 냉매가 누출된 경우에도 접근이 어려워지지 않는 위치에 비치

한다. 선박의 소화설비의 일부로서 구비되는 호흡기는 그 위치가 두 목적 모두를 충족

하는 경우 이 규정의 전부 또는 일부를 충족하는 것으로 볼 수 있다. 자장식호흡기가

사용되는 경우에는 예비실린더를 비치한다.

7. 냉동장치에 대한 안전한 조작과 비상시의 절차에 대한 적절한 지침은 선상에

게시되는 적합한 안내문을 통해 제공된다.

제3부

전기설비

(제3규칙도 참조)

제16규칙

주전원

1. 가. 전력이 선박의 추진과 안전에 필수적인 보조기능을 유지하기 위한 유일한

수단에 해당되는 경우, 2세트 이상의 발전설비를 포함하는 주전원이 설치

되며 그 중 1세트는 주기관에 의하여 구동될 수 있다. 주관청은 이와 동등

한 전기성능을 가진 다른 장치를 허용할 수 있다.

나. 이러한 발전설비 세트들의 전력은 이러한 발전설비 세트들 중 어느 1세트

가 정지된 경우에도, 조업 활동, 어획물가공 및 보존에 필요한 전력을 제외

하고, 제3규칙제6항가호에 언급된 기능을 보장하는 정도여야 한다.

다. 선박의 주전원은 주추진기관 또는 축계의 회전수 및 방향에 관계없이 제3
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규칙제6항가호에 언급된 기능이 유지될 수 있도록 배치된다.

라. 변압기가 이 항에 따라 요구되는 급전장치의 필수적인 부분을 구성하는 경

우 급전장치는 연속적인 급전을 보장할 수 있도록 배치한다.

2. 가. 주조명장치는 주전원(변압기가 있는 경우 변압기를 포함한다)이 수용되어

있는 구역에 화재 또는 그 밖의 사상자가 발생한 경우에도 비상조명장치가

작동불능이 되지 않도록 배치한다.

나. 비상조명장치는 비상전원(변압기가 있는 경우 변압기를 포함한다)이 수용

되어 있는 구역에 화재 또는 그 밖의 사상자가 발생한 경우에도 주조명장

치가 작동불능이 되지 않도록 배치한다.

제17규칙

비상전원

1. 주관청이 인정하는 바에 따라 기관구역 외부에 설치된 자기기전식비상전원은

화재 또는 주전기설비의 고장을 야기하는 그 밖의 원인이 발생한 경우에도 그 기능이

보장될 수 있도록 배치한다.

2. 비상전원은 기동전류 및 특정 부하의 과도적 특성을 고려하여 다음에 대하여

동시에 3시간 이상 급전할 수 있도록 한다.

가. 제9장제6규칙제1항가호 및 나호에 따라 요구되는 초단파대(VHF) 무선설

비 및 적용 가능한 경우 다음의 설비

1) 제9장제8규칙제1항가호 및 나호와 제9장제9규칙제1항나호 및 다호에

따라 요구되는 중파대(MF) 무선설비

2) 제9장제9규칙제1항가호에 따라 요구되는 선박지구국, 그리고

3) 제9장제9규칙제2항가호 및 나호와 제9장제10규칙제1항에 따라 요구되

는 중파대/단파대(HF) 무선설비

나. 내부통신장비, 화재탐지장치 및 비상시 요구되는 신호장치

다. 항해등(순전기식인 경우) 및 다음 장소의 비상등

1) 진수장소 및 선외 현측
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2) 모든 통로, 계단 및 출구

3) 기관 또는 비상전원이 수용되어 있는 구역

4) 제어장소, 그리고

5) 어획물 처리 및 가공장소, 그리고

라. 비상소화펌프가 있는 경우 비상소화펌프의 작동

3. 비상전원은 발전기 또는 축전지 중 어느 하나일 수 있다.

4. 가. 비상전원이 발전기인 경우 발전기에는 주관청이 인정하는 독립된 연료공

급장치 및 효율적인 시동장치를 모두 설치한다. 비상용발전기를 시동시키

는 제2의 독립수단이 갖추어져 있지 않는 경우, 그 단일 에너지원이 자동

시동장치에 의하여 완전히 방전되지 않도록 보호한다.

나. 비상전원이 축전지인 경우 축전지는 재충전 없이 비상부하를 감당할 수 있

어야 하며, 방전시간 내내 축전지 전압을 그 정격전압의 플러스 또는 마이

너스 12퍼센트 내로 유지한다. 주전원의 공급이 정지된 때에 이 축전지는

자동적으로 비상배전반에 연결되며 적어도 제2항나호 및 다호에 명시된

기능에 즉시 급전한다. 비상배전반에는 자동연결장치가 고장난 경우 축전

지에 수동으로 연결할 수 있는 보조스위치를 설치한다.

5. 비상배전반은 실행 가능한 한 비상전원 가까이에 설치되며 제1항에 따라 위치

한다. 비상전원이 발전기인 경우 비상배전반은 그 작동이 저해되지 않는다면 발전기

와 동일한 장소에 설치한다.

6. 이 규칙에 따라 설치되는 축전지는 비상배전반이 수용되어 있는 장소 이외의

통풍이 잘되는 장소에 설치한다. 주배전반 또는 기관제어실의 적당한 장소에는 비상

전원으로 구성되어 있는 전지가 방전 중임을 나타내는 지시기를 설치한다. 비상배전

반은 통상 작동 시 주배전반으로부터 상호 연결용 급전선을 통해 급전되며, 이 급전선

은 주배전반에서 과부하 및 단락에 대하여 보호되도록 한다. 비상배전반은 주전원의

공급이 정지된 때에 비상전원으로 자동 연결될 수 있도록 배치한다. 해당 시스템에서

피드백 동작을 할 수 있도록 조치되어 있는 경우 상호 연결용 급전선은 최소한 단락에

대하여 비상배전반에서도 보호되도록 한다.
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7. 비상용발전기 및 그 원동기 그리고 모든 축전지는 선박이 직립한 상태, 그리고

선박의 어느 쪽이든 22.5°까지 횡경사 상태이면서 동시에 선수 또는 선미 방향으로

10°까지 종요 상태 또는 이러한 한도 내의 각도의 어떠한 조합상태에서도 최대정격출

력으로 그 기능이 보장될 수 있도록 배치한다.

8. 비상전원 및 자동시동장치는 선박이 운항상태에 있는 동안 선원이 적당한 시험

을 수행할 수 있도록 시공되고 배치된다.

제18규칙

전기적 원인에 의한 감전, 화재 및 그 밖의 위험에 대한 예방조치

1. 가. 대전(帶電)되지 않도록 되어 있으나 고장상태에서 대전되기 쉬운 전기기기

또는 장비의 노출된 영구 고정 금속 부분은 접지된다. 다만, 다음의 경우는

제외한다.

1) 도체 간 직류 55V 또는 교류 실효치 55V를 넘지 않는 전압으로 급전되

는 경우. 이 교류전압을 얻기 위하여 자동 변압기를 사용하지 않는다.

또는

2) 1개의 부하장치에만 급전하는 안전절연변압기에 의하여 250V를 넘지

않는 전압이 급전되는 경우, 또는

3) 이중절연원칙에 따라 시공되는 경우

나. 이동식전기장비는 안전한 전압에서 작동되며 전압을 갖지 않도록 되어 있

으나 고장상태에서 전압을 가질 수 있는 이러한 장비의 노출된 금속 부분

은 접지된다. 주관청은 도전성으로 인하여 특별한 위험이 있는 한정된 장

소 또는 예외적으로 습한 장소에서 사용되는 이동식 전기램프, 이동식 전

기도구 또는 이와 유사한 기구에 대하여 추가적인 예방조치를 요구할 수

있다.

다. 전기기구는 통상의 방법으로 취급되거나 접촉되는 경우 상해가 일어나지

않도록 제작되고 설치된다.
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2. 주배전반 및 비상배전반은 작업자에게 위험을 주지 않으면서 전기 기구 및 장

비에 쉽게 접근할 수 있도록 배치한다. 배전반의 측면 및 후면 그리고 필요한 경우 전

면은 적당히 보호한다. 주관청에서 정하는 전압을 초과하는 대지 전압을 가진 노출된

대전부분은 이러한 배전반의 전면에 설치하지 않는다. 필요한 경우 배전반의 전후에

는 비전도성 매트 또는 그레이팅을 설치한다.

3. 가. 길이 75m 이상의 선박에서 선체귀선방식은 동력, 난방 또는 조명을 위해

사용하지 않는다.

나. 가호의 요건으로 인해 주관청이 승인하는 조건에 따라 다음의 장치의 사용

이 배제되지는 않는다.

1) 외부 전원식 음극방식 장치

2) 한정적이고 국부적인 접지장치, 또는

3) 순환전류가 최악의 상태에서도 30mA를 넘지 않는 절연정도감시장치

다. 선체귀선방식이 사용되는 경우, 모든 최종 부회로(최후 보호장치 후방에

설치되는 모든 회로)는 2선식으로 하며 주관청이 인정하는 특별한 예방조

치를 한다.

4. 가. 접지에 연결되지 않은 동력, 난방 또는 조명을 위해 배전 계통(1차 또는

2차 여부에 관계없이)이 사용되는 경우에는 접지에 대한 절연 정도를 감시

할 수 있는 도구를 설치한다.

나. 배전계통이 가호를 따르고 있고 도체 간 직류 55V 또는 교류 실효치 55V

를 초과하는 전압이 사용되는 경우에는 접지에 대한 절연 정도를 지속적으

로 감시할 수 있고 비정상적으로 낮은 절연치를 가청 또는 가시적으로 표

시할 수 있는 도구를 설치한다.

다. 도체 간 직류 250V 또는 교류 실효치 250V를 넘지 않는 전압이 급전되고

그 사용범위가 한정되어 있는 배전계통은 주관청이 인정하는 바에 따라 가

호를 적용할 수 있다.

5. 가. 모든 케이블의 금속 피복과 철선외장은 전기적으로 연속되고 접지된다. 다

만, 예외적인 사정하에서 주관청이 허용하는 경우는 제외한다.

나. 모든 전기케이블은 적어도 난연성이 있는 것으로 하며, 고유의 난연성을
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손상시키지 않도록 설치한다. 주관청은 특별한 용도에 필요한 경우 무선

주파수 케이블 같은 위의 내용을 준수하지 않는 특별한 유형의 케이블 사

용을 허용할 수 있다.

다. 필수 또는 비상용 동력, 조명, 선내 통신 또는 신호에 사용되는 케이블 및

배선은 조리실, A류 기관구역 및 그 밖의 화재 위험성이 높은 구역, 그리고

세탁실, 어획물 처리와 어획물 가공 장소 및 그 밖의 습도가 높은 장소로부

터 실행 가능한 한 멀리 둔다. 소화펌프를 비상용 배전반에 연결시키는 케

이블이 화재 위험성이 높은 구역을 통과하는 경우 이러한 케이블은 내화성

이 있는 것으로 한다. 실행 가능한 경우 모든 그러한 케이블은 인접한 구역

의 화재로 야기될 수 있는 격벽 가열에 의하여 사용이 불가능하게 되는 것

을 방지할 수 있는 방식으로 배선되어야 한다.

라. 전기적 고장이 발생할 경우 화재 또는 폭발의 위험이 있는 장소에 케이블

이 설치되는 경우 이러한 위험에 대하여 주관청이 인정하는 특별한 예방조

치를 한다.

마. 배선은 마찰 또는 그 밖의 손상을 피할 수 있도록 지지된다.

바. 모든 도체의 단말 및 접속부는 케이블 고유의 전기적, 기계적, 난연성 그리

고, 필요한 경우, 내연성의 특성이 유지되도록 제조된다.

사. 냉동구획에 설치되는 케이블은 저온 및 고습에 적당하여야 한다.

6. 가. 회로는 단락으로부터 보호된다. 회로는 또한 과부하로부터 보호된다. 다만,

제13규칙에 따르거나 주관청이 예외적으로 다른 방법을 허용하는 경우는

제외한다.

나. 각 회로의 과부하 보호장치의 정격 또는 적절한 설정치는 보호장치의 설치

위치에 영구적으로 표시된다.

7. 조명 설비는 배선을 손상시킬 수 있는 온도상승과 주위 물체의 과열을 방지할

수 있도록 배치된다.

8. 화재 또는 폭발의 위험이 있는 장소에서 종단되는 조명 또는 동력회로의 경우

그 장소의 외부에 절연스위치를 설치한다.
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9. 가. 축전지실은 주관청이 인정하는 바에 따라 건조되고 통풍된다.

나. 인화성 증기의 발화원이 될 수 있는 전기 및 그 밖의 설비는 이러한 구획에

허용되지 않는다. 다만, 제10항에서 허용되는 경우는 제외한다.

다. 축전지는 거주구역에 설치하지 않는다. 다만, 밀봉된 용기에 설치되는 경우

는 제외한다.

10. 인화성 혼합물이 모이기 쉬운 장소 및 주로 축전지의 격납에 사용되는 모든

구획에는 전기장비를 설치하지 않는다. 다만, 다음에 해당되는 것으로서 주관청이 인

정하는 경우는 제외한다.

가. 운항상 필수적인 것

나. 해당 혼합물을 발화시키지 않는 형식의 것

다. 해당 장소에 적절한 것, 그리고

라. 발생될 가능성이 있는 분진, 증기 또는 가스에서 안전하게 사용될 수 있음

이 적절히 인증된 것

11. 모든 목재 마스트 및 톱마스트에는 피뢰침을 설치한다. 비전도성 재료로 건조

된 선박에서 피뢰침은 흘수선 아래 충분한 깊이의 선체 벽에 고정된 동판에 적당한 전

도체를 통해 연결된다.

제4부

주기적으로 무인화되는 기관구역

(제3규칙도 참조)

제19규칙

화재안전

방화

1. 고압연료유관에 대해서는 특별히 고려한다. 실행 가능한 경우 이러한 관계통
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로부터의 누출은 고위액면경보장치가 설치된 적당한 드레인탱크에 모은다.

2. 일용연료유탱크가 자동으로 또는 원격제어로 채워지는 경우 기름이 넘쳐 유출

되는 것을 방지하기 위한 장치를 설치한다. 인화성 액체를 자동으로 처리하는 그 밖의

장비에 대해서도 이와 유사하게 고려한다. 예를 들어, 연료유 청정기는 실행 가능한

경우 청정기 및 그 가열기를 위해 지정된 특별히 제한된 장소에 설치한다.

3. 일용연료유탱크 또는 침전탱크에 가열장치가 설치되는 경우, 연료유의 인화점

이 초과될 수 있다면 고온경보장치를 설치한다.

화재탐지

4. 승인된 화재탐지장치는 자기감시원칙에 기반하고, 주기적인 시험을 위한 설비

를 포함하여 기관구역에 설치한다.

5. 화재탐지장치는 선교 및 선박이 항구에 있을 때에는 탑승자가 듣고 관찰하기

에 충분한 적절한 장소에서 가시가청경보를 모두 발한다.

6. 화재탐지장치는 주전원이 고장난 경우 비상전원으로부터 자동으로 급전되도

록 한다.

7. 2,500kW 이상의 내연기관에는 크랭크케이스유증기탐지기, 엔진베어링온도탐

지기 또는 이와 동등한 도구를 설치한다.

소화작업

8. 고정식 소화장치는 주관청이 인정하는 바에 따라 설치되고, 제5장제22규칙 및

제40규칙의 요건을 준수하도록 한다.

9. 길이 75m 이상의 선박에는 다음의 방식으로 주소화장치로부터 바로 송수될

수 있는 장치를 설치한다.
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가. 선교 및 화재제어장소가 설치된 경우에는 해당 장소에서 주소화펌프 중 1

대에 대한 원격시동장치에 의한 방식

나. 동결가능성에 충분한 주의를 기울여 주소화장치의 상시적인 가압에 의한

방식16)

10. 기관구역의 화재보전성 유지, 소화장치 제어의 위치 및 중앙집중화, 제24규칙

에 언급된 차단장치(예를 들면, 통풍장치, 연료펌프 등)는 주관청의 인정을 받아야 하

며, 주관청은 제5장의 관련 요건에 추가하여 소화설비와 그 밖의 소방장비 그리고 호

흡기를 요구할 수 있다.

제20규칙

침수로부터의 보호

1. 기관구역의 빌지에는 선박의 통상적인 종경사 및 횡경사 각도에서 액체의 저

유량을 탐지할 수 있도록 고위액면경보장치를 설치한다. 탐지장치는 지속적인 감시가

유지되는 장소에서 가시가청경보를 발한다.

2. 해수흡입구, 흘수선하의 배출구 또는 빌지흡입계통에 사용되는 모든 밸브의

제어장치는 그 장소로 물이 유입되는 경우에도 충분한 작동 시간을 얻을 수 있도록 설

치한다.

제21규칙

통신

길이 75m 이상의 선박에서는 제7규칙에 언급된 2개의 분리된 통신수단 중 1개는

신뢰성 있는 음향통신으로 한다. 선교와 기관사 거주구역 사이에 신뢰할 수 있는 추가

적인 음향통신수단을 설치한다.

16) 1993년 어선안전에 관한 국제회의 최종 의정서 첨부문서 3의 권고 6에 수록되고, 이 통합문 첨부문서 3

에 재포함된 “소화주관 동결방지를 위한 예방조치에 관한 지침” 참조.
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제22규칙

경보장치

1. 주의를 필요로 하는 모든 고장을 표시하는 경보장치가 설치된다.

2. 가. 경보장치는 기관구역에서 가청경보를 발할 수 있는 것으로 하며, 적당한

위치에 각각의 개별 경보기능을 가시적으로 표시한다.

나. 경보장치는 기관사 침실 중 1개소 그리고 기관사 공용실이 있는 경우 그러한

공용실과 연결될 수 있도록 선택스위치를 통하여 기관사 침실에 연결된다.

주관청은 이와 동등한 안전도를 제공하는 대체장치를 허용할 수 있다.

다. 주관청이 정하는 바에 따라 한정된 시간 내에 경보기능이 확인되지 않는

경우에는 기관사 호출장치 및 선교 당직자에 대한 경보장치가 작동된다.

라. 당직자의 조치 또는 주의가 요구되는 모든 상황을 위하여 선교에서 가청

및 가시 경보장치가 작동된다.

마. 경보장치는 가능한 한 고장시 안전설계 원칙에 따라 설계된다.

3. 경보장치는 다음과 같도록 한다.

가. 경보장치는 통상적인 전원 공급이 중단될 경우에 자동으로 예비 전원으로

전환하여 계속 전원을 공급받도록 한다. 그리고

나. 경보장치는 통상적인 전원 공급이 정지된 경우에 경보를 발한다.

4. 가. 경보장치는 2개 이상의 고장을 동시에 표시할 수 있도록 하며, 어느 한 경

보의 확인으로 인해 다른 경보가 방해받지 않도록 한다.

나. 제2항가호에 언급된 위치에서의 모든 경보상태의 확인은 그 경보가 발하여

진 위치에서 표시된다. 경보는 확인될 때까지 지속되며 가시경보 표시는

고장이 수리될 때까지 유지된다. 모든 경보장치는 고장이 수리된 때에 자

동으로 재설정된다.

제23규칙
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기관, 보일러 및 전기설비의 특별요건

1. 길이 75m 이상의 선박에서 주전원은 다음에 따라 급전된다.

가. 전력이 통상 1대의 발전기에 의하여 급전되는 경우 선박의 추진 및 조타에

필요한 운항상 공급이 완전히 보장되도록 적당한 부하차단장치를 설치한

다. 발전기가 작동 중 고장난 경우에 대비하여 선박의 추진과 조타를 행할

수 있고, 필수보조장치(필요한 경우 시퀀스의 작동을 포함한다)를 자동으

로 재시동하기에 충분한 용량의 예비발전기의 주배전반을 자동으로 시동

시키고, 해당 주배전반에 자동으로 연결시키는 적당한 장치를 설치한다. 주

관청이 인정하는 바에 따라 예비발전기를 원격(수동)으로 시동시키는 장치

와, 예비발전기를 필수보조장치의 원격재시동장치 및 주배전반에 연결하는

장치를 설치할 수 있다. 그리고

나. 전력이 통상 2개 이상의 발전기 세트로 동시에 급전되는 경우 그 중 1세트가

고장난 경우에도 나머지 발전기 세트들이 과부하 없이 계속 작동하여 추진

과 조타가 가능하도록 하기 위해서 부하차단장치 등과 같은 장치를 설치한

다.

2. 선박추진에 필수적인 그 밖의 보조기관이 이중으로 설치될 필요가 있는 경우 예

비기기로 절환시킬 수 있는 자동절환도구를 설치한다. 자동절환 시에는 경보가 발한

다.

3. 자동제어장치 및 경보장치는 다음과 같이 설치된다.

가. 제어장치는 필요한 자동설비를 통해 주추진기관 및 그 보조장치의 작동에

필요한 지원기능이 보장되도록 한다.

나. 내연기관이 주추진용으로 사용되는 경우에는 시동공기압력을 요구되는 수

준으로 유지하기 위한 장치를 설치한다.

다. 모든 중요한 압력, 온도, 액체 수위 등에 대해서는 제22규칙을 준수하는 경

보장치를 설치한다. 그리고

라. 적절한 경우, 경보가 발생한 모든 고장을 표시하는 필요한 경보 패널 및 계

기가 설치된 적절한 중앙 위치를 배치한다.
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제24규칙

안전장치

기관 또는 보일러의 작동에 즉각적인 위험을 야기시키는 중대한 오작동이 발생한

경우, 그 설비의 해당 부분을 자동으로 정지시키고 경보를 발하게 하는 안전장치를 설

치한다. 추진장치의 정지장치는 중대한 손상, 완전한 파괴 또는 폭발로 이어질 수 있

는 경우를 제외하고는 자동으로 작동되지 않는다. 주추진기관의 정지를 무효화시키는

장치가 설치된 경우 이 장치는 부주의한 조작을 방지하도록 해야 한다. 그러한 장치가

작동되었는지 여부를 나타내는 가시표시장치를 설치한다.

제5장

방화, 화재탐지, 소화 및 소화작업

(제4장/제19규칙도 참조)

제1부

총칙

제1규칙

일반사항

1. 달리 명시적으로 규정되지 않는 경우, 이 장은 길이 45m 이상의 신선에 적용

된다.

2. 거주구역 및 업무구역에는 다음 중 하나의 보호방식이 채택된다.

가. 제ⅠF 방식 - 모든 내부구획격벽이 “B”급 또는 “C”급 불연성 구획으로 건

조되는 방식. 일반적으로 거주구역 및 업무구역에는 화재탐지장치 또는

스프링쿨러장치가 설치되지 않는다. 또는
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나. 제ⅡF 방식 - 화재가 발생할 것으로 예상되는 모든 구역에 화재탐지와

소화를 위한 자동스프링쿨러 및 화재경보장치가 설치되는 방식. 일반적

으로 내부구획격벽의 유형에는 제한을 두지 않는다. 또는

다. 제ⅢF 방식 - 화재가 발생할 것으로 예상되는 모든 구역에 자동화재경보

및 탐지장치가 설치되는 방식. 일반적으로 내부구획격벽의 유형에는 제

한을 두지 않는다. 다만, 어떠한 경우에도 거주구역 또는 “A”급 또는 “B”

급 구획에 의해 경계가 정해지는 구역의 면적이 50㎡를 초과하여서는 안

된다. 그러나, 주관청은 공용실에 대하여 이 면적의 증가를 허용할 수 있

다.

3. 기관구역, 제어장소 등의 경계격벽의 건조 및 방열에서의 불연성재료의 사용

요건 그리고 계단위벽과 통로 보호의 요건이 위의 세 가지 방식 모두에 공통으로 적

용된다.

제2규칙

정의

1. “불연성재료”란 약 750°C로 가열한 때에 연소되지 않거나 자기발화 하기에

충분한 양의 인화성 증기가 발생되지 않는 재료를 말하며, 이는 주관청이 인정하는

바에 따라 확립된 시험절차에 따라 결정한다. 그 밖의 재료는 가연성재료라 한다.17)

2. “표준화재시험”이란 관련 격벽 또는 갑판의 표본을 시험로에서 표준시간-온

도곡선에 상응하는 온도에 노출시키는 시험을 말한다. 표본은 노출 표면이 4.65㎡ 이

상이고 높이(또는 갑판의 길이)가 2.44m 이상이며, 의도한 건조와 가능한 한 유사하

게 재현하고, 적절한 경우 적어도 1개의 이음매를 포함한다. 표준시간-온도곡선이란

초기 노의 온도로부터 측정한 다음의 온도점들을 연결하여 자연스럽게 이루어지는

곡선을 말한다.

최초 5분 후 556°C

최초 10분 후 659°C

17) 기구의 해사안전위원회가 결의 MSC.307(88)에 따라 채택한 “2010년 화재시험절차 적용에 관한 국제규

약” 부속서 1에 수록된 제1부 불연성 시험 참조.
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최초 15분 후 718°C

최초 30분 후 821°C

최초 60분 후 925°C

3. ““A”급 구획”이란 다음을 준수하는 격벽과 갑판으로 형성되는 구획을 말한다.

가. 강 또는 다른 동등한 재료로 건조된 것

나. 적당히 보강된 것

다. 1시간의 표준화재시험이 끝날 때까지 연기와 화염의 통과를 방지할 수 있

도록 건조된 것, 그리고

라. 아래에 열거된 시간 내에 노출되지 않은 면의 평균온도가 최초온도보다

139°C를 초과하여 상승하지 않고, 모든 이음매를 포함하여 어떠한 점에

서도 최초온도보다 180°C를 초과하여 상승하지 않도록 승인된 불연성재

료로 방열시공된 것

“A-60”급 60분

“A-30”급 30분

“A-15”급 15분

“A-0”급 0분

주관청은 격벽 또는 갑판의 표본이 보전성 및 온도상승에 대한 위 요건을 충족하

도록 보장하기 위하여 그러한 표본에 대한 시험을 요구할 수 있다.18)

4. ““B”급 구획”이란 다음을 준수하는 격벽, 갑판, 천장 또는 내장으로 형성되는

구획을 말한다.

가. 최초 30분간의 표준화재시험이 끝날 때까지 화염의 통과를 방지할 수 있도

록 건조된 것

나. 다음 각 급에 대응하는 시간 내에 노출되지 않은 면의 평균온도가 최초온

도보다 139°C를 초과하여 상승하지 않고, 모든 이음매를 포함하여 어떠

한 점에서도 최초온도보다 225°C를 초과하여 상승하지 않는 방열치를 갖

는 것

“B-15”급 15분

“B-0”급 0분, 그리고

18) 기구의 해사안전위원회가 결의 MSC.307(88)에 따라 채택한 2010년 화재시험절차 적용에 관한 국제규

약의 부속서 1에 수록된 제3부 “A”급, “B”급 및 “F”급 구획을 위한 시험 참조.
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다. 승인된 불연성재료로 건조되어야 하며, “B”급 구획을 건조 및 조립할 때에

사용되는 모든 재료도 불연성인 것. 다만, 가연성 단판은 이 장의 관련 요건

을 충족할 것을 조건으로 예외적으로 허용될 수 있다.

주관청은 구획의 표본이 보전성 및 온도상승에 대한 위의 요건을 충족하도록 보장

하기 위하여 그러한 표본에 대한 시험을 요구할 수 있다.19)

5. ““C”급 구획”이란 승인된 불연성재료로 건조된 구획을 말한다. 이 구획은 연

기 및 화염의 통과에 대한 요건과 온도상승 제한을 충족할 필요는 없다. 가연성 단판

은 이 장의 다른 요건을 충족하는 것을 조건으로 허용된다.

6. ““F”급 구획”이란 다음의 요건을 준수하는 격벽, 갑판, 천장 또는 내장으로

형성되는 구획을 말한다.

가. 최초 30분간의 표준화재시험이 끝날 때까지 화염의 통과를 방지할 수 있도

록 건조된 것, 그리고

나. 최초 30분간의 표준화재시험이 끝날 때까지 노출되지 않은 면의 평균온

도가 최초온도보다 139°C를 초과하여 상승하지 않고, 모든 이음매를 포

함하여 어떠한 점에서도 최초온도보다 225°C를 초과하여 상승하지 않는

방열치를 갖는 것

주관청은 구획의 표본이 보전성 및 온도상승에 대한 위의 요건을 충족하도록 보

장하기 위하여 그러한 표본에 대한 시험을 요구할 수 있다.18)

7. “연속 “B”급 천장 또는 내장”이란 “A”급 또는 “B”급 구획으로만 끝나는 “B”

급 천장 또는 내장을 말한다.

8. “강 또는 다른 동등한 재료”란 그 자체로서 또는 설치된 방열재로 인해 표준

화재시험에서 해당되는 화염 노출의 종료 시 강과 동등한 구조적 및 보전성 특성을

갖는 강 또는 모든 재료(예를 들면 적절한 방열재를 갖춘 알루미늄 합금)를 말한다.

9. “저화염확산”이란 이와 같이 기술되는 표면이 화염의 확산을 충분히 제한하

는 것을 말하며, 이는 주관청이 인정하는 바에 따라 확립된 시험절차에 따라 결정한

19) 기구의 해사안전위원회가 결의 MSC.307(88)에 따라 채택한 2010년 화재시험절차 적용에 관한 국제규

약의 부속서 1에 수록된 제3부 “A”급, “B”급 및 “F”급 구획을 위한 시험.
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다.

10. “거주구역”이란 공용실, 통로, 세면장, 선원실, 사무실, 병실, 영사실, 오락실

과 취미실, 조리기구가 없는 식료품 저장실 및 이와 유사한 구역에 사용되는 구역을

말한다.

11. “공용실”이란 거주구역의 일부로서 홀, 식당, 라운지 및 이와 유사한 상설적

으로 폐위된 구역에 사용되는 구역을 말한다.

12. “업무구역”이란 조리실, 조리기구가 있는 식료품 저장실, 사물함과 창고, 작

업실(기관구역의 일부를 구성하는 부분은 제외한다) 및 이와 유사한 구역과 이러한

구역에 이르는 통로로 사용되는 구역을 말한다.

13. “제어장소”란 선박의 무선장치나 주요 항해설비 또는 비상동력원이 배치되

어 있는 구역 또는 화재기록장치나 화재제어장치가 중앙집중화 되어 있는 구역을 말

한다.

14. “A류 기관구역”이란 다음 중 어느 하나의 목적을 위하여 사용되는 내연기관

을 수용하는 구역 또는 기름을 연료로 하는 보일러 또는 연료유장치를 수용하는 구

역을 말한다.

가. 주추진용, 또는

나. 주추진용 이외 목적으로서, 그러한 내연기관의 총출력이 750㎾ 이상인 경우

15. “기관구역”이란 A류 기관구역과 추진기관, 보일러, 연료유장치, 증기 및 내연

기관, 발전기, 조타장치, 주요 전기설비, 급유설비, 냉동장치, 감요장치, 통풍장치와

공기조화장치 및 이와 유사한 구역 그리고 이러한 구역에 이르는 통로를 수용하는 그

밖의 모든 구역을 말한다.

제2부

길이 60미터 이상의 선박에 대한 화재 안전 조치
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제3규칙

구조

1. 선체, 선루, 구조격벽, 갑판 및 갑판실은 제4항에서 달리 명시된 것을 제외하

고 강 또는 다른 동등한 재료로 건조된다.

2. 주관청의 견해에 따라 하중이 걸리지 않는 구조물을 제외한 “A”급 또는 “B”

급 구획의 알루미늄합금으로 된 방열재는 표준화재시험에서 해당되는 화염에 노출

되는 동안 항상 구조심재의 온도가 그 주변 온도보다 200°C를 초과하여 상승하지 않

도록 한다.

3. 생존정의 탑재, 진수 및 승정장소와 “A”급과 “B”급 구획을 지지하는 데 요구

되는 기둥, 지주 및 그 밖의 구조부재의 알루미늄 합금 부품의 방열재에 대해서는 다

음을 보장하도록 특별히 주의한다.

가. 생존정 구역과 “A”급 구획을 지지하는 그러한 부재의 경우, 제2항에서 명

시된 온도상승 제한은 1시간이 경과된 후에 적용한다. 그리고

나. “B”급 구획을 지지하는 데 필요한 그러한 부재의 경우, 제2항에 명시된

온도상승 제한은 30분이 경과된 후에 적용한다.

4. A류 기관구역의 정부(頂部) 및 케이싱은 충분히 방열시공된 강구조로 제작

하며, 이러한 정부 및 케이싱에 설치되는 개구는 화염확산을 방지하기 위하여 적절

히 배치되고 보호된다.

제4규칙

거주 및 업무구역 내의 격벽

1. 거주 및 업무구역 내에 “B”급 구획이 요구되는 모든 격벽은 갑판에서 갑판까

지 그리고 외판이나 그 밖의 경계까지 연장되도록 한다. 다만, 연속 “B”급 천정이나
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내장 또는 둘 다 이 격벽의 양측에 설치되는 경우에는 그 격벽은 연속된 천정 또는

내장에서 끝날 수 있다.

2. 제ⅠF 방식 - 이 부의 이 규칙 또는 다른 규칙에 따라 “A”급 또는 “B”급 구

획일 것이 요구되지 않는 모든 격벽은 최소한 “C”급 구획으로 한다.

3. 제ⅡF 방식 - 이 부의 이 규칙 또는 다른 규칙에 따라 “A”급 또는 “B”급 구

획일 것이 요구되지 않는 격벽의 건조에 대해서는 어떠한 제한도 두지 않는다. 다만,

제7규칙 표1에 따라 “C”급 격벽이 요구되는 개별적인 경우는 제외한다.

4. 제ⅢF 방식 - 이 부의 이 규칙 또는 다른 규칙에 따라 “A”급 또는 “B”급 구

획일 것이 요구되지 않는 격벽의 건조에 대해서는 어떠한 제한도 두지 않는다. 다만,

개별적으로 제7규칙 표1에 따른 “C”급 격벽이 요구되는 개별적인 경우를 제외하고

는 어떠한 경우에도 연속 “A”급 또는 “B”급 구획으로 경계가 정해지는 거주구역 또

는 거주구역들의 면적이 50㎡를 넘지 않는다. 그러나, 주관청은 공용실에 대하여 이

면적을 증가시킬 수 있다.

제5규칙

거주구역, 업무구역 및 제어장소 내의 계단 및 승강기트렁크의 보호

1. 단지 1개의 갑판만을 관통하는 계단은 적어도 한 층에 최소한 “B-0”급 구획

및 자기폐쇄형문에 의하여 보호된다. 단지 1개의 갑판만을 관통하는 승강기는 양층

에서 강으로 된 문을 갖춘 “A-0”급 구획으로 폐위된다. 2개 이상의 갑판을 관통하는

계단 및 승강기트렁크는 최소한 “A-0”급 구획으로 폐위되며, 모든 층에서 자기폐쇄

형문에 의하여 보호된다.

2. 모든 계단은 강골조구조이어야 한다. 다만, 주관청이 다른 동등한 재료의 사

용을 허용하는 경우는 제외한다.
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제6규칙

내화성구획의 문

1. 문은 실행 가능한 한 그 문이 설치된 구획과 동등한 내화성을 갖도록 한다.

“A”급 구획에 있는 문 및 문틀은 강으로 건조된다. “B”급 구획에 있는 문은 불연성

이어야 한다. A류 기관구역의 경계격벽에 설치되는 문은 자기폐쇄형으로 하며 합당

한 기밀성이 있도록 한다. 샤워장과 같은 내부의 개인용 위생시설과 선실을 분리하

는 문이 제ⅠF 방식에 의하여 건조되는 경우 주관청은 이에 가연성재료의 사용을 허

용할 수 있다.

2. 자기폐쇄형이 요구되는 문에는 개방용훅을 부착하지 않는다. 다만, 페일세이

프형의 원격해제장치를 부착한 개방장치는 사용할 수 있다.

3. 통풍개구는 통로격벽의 문과 그 아래에 허용될 수 있다. 다만, 이러한 개구는

계단위벽의 문과 그 아래에는 허용되지 않는다. 개구는 문의 하반부에만 설치한다.

개구가 문이나 그 아래에 설치되는 경우 그 개구 또는 개구들의 총 순면적은 0.05㎡

를 넘지 않는다. 그러한 개구가 문에 구멍을 뚫어 설치되는 경우에는 불연성재료로

제작된 격자를 이에 부착한다.

4. 수밀문은 방열시공이 필요하지 않다.

제7규칙

격벽 및 갑판의 화재보전성

1. 격벽 및 갑판의 최소화재보전성은 이 부의 다른 규정에서 요구되는 격벽 및

갑판의 화재보전성에 관한 특정 규정 외에, 이 규칙 표1 및 표2에서 정하는 바에 따

른다.

2. 다음의 요건이 표의 적용을 규율한다.

가. 표1 및 표2는 인접한 구역들을 분리하는 격벽 및 갑판에 대하여 각각 적
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용한다. 그리고

나. 인접한 구역들 간의 구획에 적용되는 적절한 화재보전성 기준을 정하기

위하여 그러한 구역들은 그 화재 위험에 따라 다음과 같이 분류된다.

1) 제어장소(1)

비상 동력원 및 조명원을 수용하고 있는 구역

조타실 및 해도실

선박의 무선장치를 수용하고 있는 구역

소화실, 화재제어실 및 화재기록소

기관구역 외부에 위치한 추진기관의 제어실

중앙화재경보장치가 수용되어 있는 구역

2) 통로(2)

통로 및 로비

3) 거주구역(3)

통로를 제외한 제2규칙제10항 및 제11항에서 정의된 구역

4) 계단(4)

내부 계단, 승강기 및 에스컬레이터(기관구역과 그 계단위벽 내에 완

전히 포함된 것은 제외한다). 이와 관련하여 단지 한 층에서만 폐위되

는 계단은 방화문으로 분리되지 않는 구역의 일부로 본다.

5) 화재 위험이 낮은 업무구역(5)

면적이 2㎡ 미만인 사물함과 창고, 건조실 및 세탁실

6) A류 기관구역(6)

제2규칙제14항에 정의된 구역

7) 그 밖의 기관구역(7)

어분가공구역을 포함하여 제2규칙제15항에서 정의된 구역. 다만, A류

기관구역은 제외한다.

8) 화물구역(8)

화물유탱크를 포함하여 화물용으로 사용되는 모든 구역과 이러한 구

역에 이르는 통로 및 창구

9) 화재 위험이 높은 업무구역(9)

조리실, 조리기구가 있는 식료품 저장실, 도료고, 등구고, 면적이 2㎡

이상인 사물함과 창고, 그리고 기관구역의 일부를 구성하지 않는 작업실
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10) 개방갑판(10)

개방갑판 구역 및 폐쇄형 보행통로, 생선 원료 가공 구역, 어류 세척

구역 및 화재 위험이 없는 이와 유사한 구역

선루 및 갑판실 외부의 노출 구역

각 분류의 제목은 한정적인 의미보다는 일반적인 것을 나타낸다. 각 분류 다음의

괄호 안의 숫자는 표의 해당 열 또는 행을 나타낸다.

표1: 인접한 구역들을 분리하는 격벽의 화재보전성

구역 (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10)

제어장소(1) A­0e A­0 A­60 A­0 A­15 A­60 A­15 A­60 A­60 *

통로(2) C B­0 B­0

A­0c
B­0 A­60 A­0 A­0 A­0 *

거주구역(3) Ca,b B­0

A­0c

B­0 A­60 A­0 A­0 A­0 *

계단(4) B­0

A­0c
B­0

A­0c
A­60 A­0 A­0 A­0 *

화재 위험이 낮은

업무구역(5)

C A­60 A­0 A­0 A­0 *

A류 기관구역(6) * A­0 A­0 A­60 *

그 밖의 기관구역(7) A­0d A­0 A­0 *

화물구역(8) * A­0 *

화재 위험이 높은

업무구역(9)
A­0d *

개방갑판(10) ­
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표2: 인접한 구역들을 분리하는 갑판의 화재보전성

하부 구역 →

상부 구역↓
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10)

제어장소(1) A­0 A­0 A­0 A­0 A­0 A­60 A­0 A­0 A­0 *

통로(2) A­0 * * A­0 * A­60 A­0 A­0 A­0 *

거주구역(3) A­60 A­0 * A­0 * A­60 A­0 A­0 A­0 *

계단(4) A­0 A­0 A­0 * A­0 A­60 A­0 A­0 A­0 *

화재위험이 낮은

업무구역(5)

A­15 A­0 A­0 A­0 * A­60 A­0 A­0 A­0 *

A류 기관구역(6) A­60 A­60 A­60 A­60 A­60 * A­60 A­30 A­60 *

그 밖의 기관구역(7) A­15 A­0 A­0 A­0 A­0 A­0 * A­0 A­0 *

화물구역(8) A­60 A­0 A­0 A­0 A­0 A­0 A­0 * A­0 *

화재위험이 높은

업무구역(9)

A­60 A­0 A­0 A­0 A­0 A­0 A­0 A­0 A­0d *

개방갑판(10) * * * * * * * * * ­

주: 적절한 경우 표1 및 표2에 적용한다.

가. 화재방지를 제ⅡF 방식 및 제ⅢF 방식으로 하는 격벽에는 특별한 요건을 부과하

지 않는다.

나. 제ⅢF 방식으로 하는 경우 면적이 50㎡ 이상인 구역들 또는 구역군들 간에는

“B-0”급의 “B”급 격벽을 설치한다.

다. 어느 것이 적용되는지를 명확히 하기 위하여 제4규칙 및 제5규칙 참조.

라. 구역이 동일한 숫자의 분류에 속하고 어깨글자 d가 있는 경우 표에 표시된 등급의

격벽 또는 갑판은 인접한 구역이 다른 목적으로 사용되는 경우에만 요구된다(예를

들면, 분류(9)). 조리실 옆의 조리실에는 격벽이 요구되지 않지만 도료고 옆에 있는

조리실에는 “A-0”급의 격벽이 요구된다.

마. 조타실, 해도실 및 무선실을 상호 분리하는 격벽은 “B-0”급으로 할 수 있다.

바. 주관청의 견해에 따라 화재 위험이 거의 없거나 전혀 없다고 보는 경우 분류(7)의

기관구역에는 방열시공이 필요하지 않다.

* 표에 *표가 있는 경우 해당 구획은 강 또는 이와 동등한 재료일 것이 요구된다.

다만, “A”급 기준일 것을 요하지는 않는다.
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3. 관련 갑판 또는 격벽에 연결된 연속적인 “B”급 천정 또는 내장은 구획에 요

구되는 방열 및 보전성에 전체적으로 또는 부분적으로 기여하는 것으로 인정될 수

있다.

4. 기관구역의 창 및 천창은 다음과 같다.

가. 천창이 개방 가능한 경우에는 그 구역의 외부에서 폐쇄할 수 있도록 한다.

유리판이 포함된 천창에는 강 또는 다른 동등한 재료가 상설적으로 부착된

외부차단덮개를 설치한다.

나. 유리 또는 이와 유사한 재료는 기관구역의 경계에 부착되지 않는다. 이는

천창에 대한 와이어 강화 유리의 사용과 기관구역 내 제어실에서의 유리

사용을 배제하지 않는다.

다. 가호에 언급된 천창에는 와이어 강화 유리를 사용한다.

5. 제3규칙제1항에 따라 강 또는 이와 동등한 재료가 요구되는 외부 경계에는 창

또는 현창의 설치를 위한 구멍을 뚫을 수 있다. 다만, 이 부의 다른 규정에서 그러한 경

계가 “A”급 보전성을 갖도록 하는 요건이 없는 것을 조건으로 한다. 이와 유사하게,

“A”급 보전성을 갖추도록 요구되지 않는 그러한 경계에 설치되는 문은 주관청이 인정

하는 재료일 수 있다.

제8규칙

건조 세부사항

1. 제ⅠF 방식. 거주구역, 업무구역 및 제어장소의 모든 내장, 통풍막이, 천장 및

그 관련 구역은 불연성재료이어야 한다.

2. 제ⅡF 방식 및 제ⅢF 방식. 거주구역, 업무구역 및 제어장소에 제공되는 통

로 및 계단위벽의 천장, 내장, 통풍막이 및 그 관련 구역은 불연성재료이어야 한다.

3. 제ⅠF 방식, 제ⅡF 방식 및 제ⅢF 방식

가. 화물구역 또는 업무구역의 냉동구획의 것을 제외한 방열재료는 불연성재
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료이다. 냉동장치의 관장치에 사용되는 방열재 및 이와 함께 사용되는 방

습용표면재 및 접착제는 불연성재료일 것을 요하지 않는다. 다만, 그러한

재료는 실행 가능한 한 최소 양으로 유지되도록 하며, 그 재료의 노출표

면은 주관청이 인정하는 정도로 화염 확산에 대한 내성을 갖춘다. 유제품

이 침투할 가능성이 있는 장소의 방열재의 표면은 기름 또는 유증기가 스

며들지 않도록 한다.

나. 거주구역 및 업무구역에 불연성 격벽, 내장 및 천장이 설치되는 경우 그

러한 모든 구역 내에서는 두께 2.0㎜ 이하의 가연성 베니어가 사용될 수

있다. 다만, 통로, 계단위벽 및 제어장소에서는 두께 1.5㎜를 넘지 않도록

한다.

다. 천장, 패널링 또는 내장 뒤의 폐위된 노출 구역은 14m를 넘지 않는 간격

으로 배치된 밀착된 통풍막이에 의하여 구획된다. 수직방향에서는 그러

한 구역들(계단, 통로 등의 내장 뒤의 구역을 포함한다)은 갑판마다 폐쇄

된다.

제9규칙

통풍장치

1. 가. 통풍용 덕트는 불연성재료이어야 한다. 다만, 일반적으로 길이 2m 이하이

고 단면적이 0.02㎡ 이하인 짧은 덕트는 다음의 조건을 충족하는 경우 불

연성재료일 것을 요하지 않는다.

1) 이러한 덕트는 화재 위험이 낮다고 주관청이 인정하는 재료일 것

2) 통풍장치의 단부에서만 사용될 수 있는 것, 그리고

3) “A”급 또는 “B”급 구획(연속 “B”급 천장을 포함한다)의 개구로부터

덕트의 길이를 따라 측정하여 600㎜ 이상 위치에 있을 것

나. 실제 단면적이 0.02㎡를 초과하는 통풍용 덕트가 “A”급 격벽 또는 갑판을

관통하는 경우, 그 개구에는 강판 슬리브가 설치된다. 다만, 그 격벽 또는

갑판의 관통부 부근에서 격벽 또는 갑판을 관통하는 덕트가 강으로 만들

어졌고 해당 덕트의 그 부분에서 다음을 준수하는 경우는 제외한다.

1) 실제 단면적이 0.02㎡를 초과하는 덕트의 경우, 슬리브는 두께가 3㎜
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이상이고 길이가 900㎜ 이상이 되도록 한다. 격벽을 관통하는 경우 이

길이는 가능한 격벽의 양측에서 같은 길이가 되도록 분할된다. 실제

단면적이 0.02㎡를 넘는 덕트는 방열시공을 한다. 이 방열재는 적어도

덕트가 관통하는 격벽 또는 갑판과 동등한 화재보전성을 가진다. 주관

청이 인정하는 경우 이와 동등한 관통부 보호물이 설치될 수 있다. 그

리고

2) 실제 단면적이 0.075㎡를 초과하는 덕트에는 나호1)목의 요건에 추가

하여 방화댐퍼가 설치된다. 방화댐퍼는 자동으로 작동되며 격벽 또는

갑판의 양측에서 수동으로 폐쇄가 가능하다. 댐퍼에는 댐퍼의 개폐를

나타내는 표시기를 부착한다. 다만, 덕트가 “A”급 구획으로 폐위된 장

소를 관통하는 경우로서 이러한 구역에 사용되지 않고, 해당 덕트가

관통하는 격벽과 동등한 화재보전성을 갖는다는 조건으로 방화댐퍼가

요구되지 않는다.

다. A류 기관구역 또는 조리실에 사용되는 통풍용 덕트는 일반적으로 거주구

역, 업무구역 또는 제어장소를 통과하지 않는다. 주관청이 이러한 배치를

허용하는 경우 해당 덕트는 강 또는 이와 동등한 재료로 제작되며 그 구

획의 보전성이 유지되도록 배치된다.

라. 거주구역, 업무구역 또는 제어장소에 사용되는 통풍용 덕트는 통상적으

로 A류 기관구역 또는 조리실을 통과하지 않는다. 주관청이 이러한 배치

를 허용하는 경우 덕트는 강 또는 이와 동등한 재료로 제작되며 그 구획

의 보전성이 유지되도록 배치된다.

마. 실제 단면적이 0.02㎡를 넘는 통풍용 덕트가 “B”급 격벽을 관통하는 경

우, 그 개구에는 길이 900㎜ 이상의 강판 슬리브가 설치된다. 다만, 그 격

벽 부근에 이 길이만큼의 덕트가 강으로 만들어진 경우는 제외한다. “B”

급 격벽을 관통하는 이러한 슬리브의 길이는 가능한 격벽의 양측에서 같

은 길이가 되도록 분할된다.

바. 기관구역의 외부에 있는 제어장소에 대해서는 화재 시 그 제어장소에 있

는 기계 및 장비가 감시될 수 있고 또한 효과적으로 계속 작동될 수 있도

록 통풍, 시계 및 배기의 유지를 보장하기 위한 실행 가능한 조치를 한다.

대체 및 독립 급기장치를 설치하며, 그러한 두 장치의 흡기구는 두 흡기

구가 동시에 연기를 흡인하는 위험을 최소화시키도록 배치한다. 제어장
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소가 개방갑판상에 위치하거나 그 갑판상에 개구가 있는 경우 또는 국부

적인 폐쇄장치가 동등하게 효과적일 경우에는 주관청의 재량에 따라 이

러한 요건을 적용하지 않을 수 있다.

사. 배기용 덕트가 거주구역 또는 가연성재료를 수용하고 있는 구역을 통과

하는 경우 그 조리실 레인지의 배기용 덕트는 “A”급 구획으로 건조된다.

각 배기용 덕트에는 다음을 부착한다.

1) 청소 시 쉽게 제거할 수 있는 그리스트랩

2) 덕트의 하방 단부에 위치한 방화댐퍼

3) 조리실에서 조작 가능한 배기용 송풍기의 정지장치, 그리고

4) 덕트 내의 화재를 소화하기 위한 고정장치. 다만, 주관청이 길이 75m

미만의 선박에서 이러한 설비가 실행 불가능하다고 판단하는 경우는

제외한다.

2. 모든 통풍장치의 주흡기구 및 주배기구는 통풍되는 장소의 외부에서 폐쇄할

수 있는 것으로 한다. 거주구역, 업무구역, 제어장소 및 기관구역의 동력통풍장치는

통풍되는 장소 외부의 쉽게 접근할 수 있는 위치에서 정지시킬 수 있도록 한다. 이

위치는 통풍되는 장소에 화재가 발생한 경우 쉽게 차단되어서는 안 된다. 기관구역

의 동력통풍장치를 정지시키는 장치는 다른 구역의 통풍장치를 정지시키기 위해 설

치된 장치와 완전히 분리된다.

3. 연돌 주위의 환상부를 안전한 위치에서 폐쇄하기 위한 장치를 설치한다.

4. 기관구역에 사용되는 통풍장치는 다른 구역에 사용되는 통풍장치로부터 독

립된다.

5. 상당량의 고인화성물질을 수용하고 있는 저장품실에는 다른 통풍장치와 분

리된 통풍장치를 설치한다. 통풍장치는 고위 및 저위에 배치하며 통풍기의 흡기구와

배기구는 안전한 장소에 위치되고, 스파크 방지장치가 설치된다.

제10규칙
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난방설비

1. 전기 라디에이터는 제자리에 고정되며 화재의 위험을 최소한으로 줄일 수 있

도록 시공된다. 이러한 라디에이터에는 의복, 커튼 또는 그 밖에 이와 유사한 물질이

열에 의하여 그을리거나 탈 수 있는 노출된 발열체를 장착하지 않는다.

2. 노출된 불에 의한 난방은 허용되지 않는다. 난방용 스토브 및 다른 유사한 기

구는 견고히 고정되며, 이러한 기구의 하부 및 주위와 그 배기통로 근처에는 화재에

대비하여 적당한 보호와 방열조치를 한다. 고체연료를 연소시키는 스토브의 배기통

로는 연소생성물에 의한 폐쇄가능성을 최소화하도록 배치되고 설계되며 청소가 손

쉬운 수단을 갖춘다. 배기통로의 통풍을 제한하기 위한 댐퍼는 폐쇄된 상태에서 계

속 적당한 개방면적을 남기도록 한다. 스토브가 설치된 장소에는 스토브에 적당한

연소공기를 공급할 수 있는 충분한 면적의 통풍통이 설치된다. 그러한 통풍통은 폐

쇄수단을 갖추지 않으며 그 위치는 제2장제9규칙에 따른 폐쇄장치가 요구되지 않는

곳으로 한다.

3. 조리용스토브 및 온수기를 제외하고, 화염이 노출되는 가스기구는 허용되지

않는다. 이러한 조리용스토브 또는 온수기를 수용하고 있는 구역에는 연기 및 누출

가스를 안전한 곳으로 보낼 수 있는 적당한 통풍장치가 설치된다. 가스 저장용기로

부터 스토브 또는 온수기로 가스를 이송하는 모든 관은 강 또는 그 밖의 승인된 재

료이어야 한다. 가스주관의 압력 손실 또는 모든 장치에서의 화염 소실 시 작동되는

자동안전가스차단장치를 설치한다.

4. 가스연료가 생활용 목적으로 사용되는 경우, 연료의 배치, 저장, 분배 및 사용

은 주관청이 인정하는 바에 의하며 제12규칙에 따른다.

제11규칙

그 밖의 항목20)

20) 1993년 어선안전에 관한 국제회의 최종 의정서 첨부문서 3의 권고 7에 수록되고, 이 통합문 첨부문서 3

에 재포함된 “특정 플라스틱 재료의 사용에 관한 지침” 참조.
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1. 통로 및 계단위벽의 모든 노출표면과 거주구역, 업무구역 및 제어장소의 은

폐되거나 접근이 어려운 장소의 표면(바닥을 포함한다)은 저화염확산성을 띠어야 한

다.21) 거주구역, 업무구역 및 제어장소의 천장 노출표면은 저화염확산성을 띠어야

한다.

2. 노출된 내부표면에 사용되는 페인트, 바니시 및 그 밖의 마감도료는 과도한

양의 연기, 유독가스 또는 증기가 발생되지 않도록 한다. 주관청이 지나친 화재의 위

험을 초래하는 성질이 아님을 인정하는 것으로 한다.

3. 거주구역, 업무구역 및 제어장소 내의 1차 갑판피복재는 쉽게 발화되지 않거

나 고온에서 독성 또는 폭발성 위험을 일으키지 않는 승인된 재료로 한다.22)

4. 전선, 관, 통로, 덕트 등을 통과시키거나 통풍단부, 조명기구 및 이와 유사한

장치를 설치하기 위하여 “A”급 또는 “B”급 구획이 관통되는 경우에는 그 구획의 화

재보전성이 손상되지 않도록 보장하기 위한 조치를 한다.

5. 가. 거주구역, 업무구역 및 제어장소에서 “A”급 또는 “B”급 구획을 관통하는

관은 그 구획이 견디어야 하는 온도를 고려한 승인된 재료이어야 한다.

주관청이 거주구역 및 업무구역을 통한 기름 및 가연성 액체의 이송을 허

용하는 경우 기름 또는 가연성액체를 이송하는 관은 화재의 위험을 고려

한 승인된 재료이어야 한다.

나. 열에 의하여 쉽게 그 효과성이 상실되는 재료는 흘수선에 가까운 선외배

수관, 위생배출관 및 그 밖의 배출구로서 화재 발생 시 그 재료가 손상되

어 침수의 위험이 발생되는 곳에 사용되지 않는다.

6. 질산섬유소를 기제로 하는 필름은 영사설비에 사용되지 않는다.

7. 어획물 가공에 사용되는 것을 제외한 모든 폐기물 용기는 측면 또는 저면에

개구가 없는 불연성재료로 제작된다.

21) 기구가 결의 A.166(ES.IV)에 따라 채택한 “화재위험성 물질평가에 관한 지침”과 제5부 표면연소성시험

(표면물질 및 1차 갑판피복재 시험) 참조. 해당 문서는 2010년 기구의 해사안전위원회가 결의 MSC.

307(88)에 따라 채택한 “화재시험절차 적용에 관한 국제규약” 부록 1에 포함되어 있음.

22) 기구가 결의 A.687(17)에 따라 채택한 “1차 갑판피복재의 가연성에 대한 화재시험절차에 관한 권고” 참조.
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8. 연료유이송펌프, 연료유장치펌프 및 다른 유사한 연료펌프를 구동하는 기관

은 이들이 위치해 있는 장소에 화재가 발생하였을 경우 해당 장소의 외부에서 정지

시킬 수 있는 원격제어장치가 설치된다.

9. 기름이 빌지로 누출되는 것을 방지하기 위하여 기름받이가 설치된다.

10. 어획물 저장용 구획 내에서 가연성방열재는 밀착되는 피복재로 보호된다.

제12규칙

가스실린더 및 위험물질의 저장

1. 압축가스․액화가스 또는 용존가스용 실린더는 규정된 식별색으로 명확히

표시되며, 그 내용물의 명칭과 화학식을 명확하게 읽을 수 있는 식별표시를 가지며

적절하게 고정된다.

2. 인화성가스 또는 그 밖의 위험한 가스가 수용되는 실린더 및 사용된 실린더

는 개방갑판상에 적절하게 고정시켜 저장되며 이러한 실린더에 연결되는 모든 밸

브․압력조절기 및 관은 손상에 대비하여 보호된다. 실린더는 과도한 온도변화, 태

양의 직사광선 및 적설에 대비하여 보호된다. 다만, 주관청은 제3항부터 제5항까지

의 요건을 준수하는 구획에 이러한 실린더를 저장하는 것을 허용할 수 있다.

3. 휘발성페인트․파라핀․벤졸 등의 고인화성액체, 그리고 허용되는 경우 액

화가스가 수용되는 구역에는 오로지 개방갑판으로부터만 직접 접근할 수 있어야 한

다. 압력조절장치 및 릴리프밸브는 해당 구획 내에서 배기된다. 그러한 구획의 경계

격벽이 다른 폐위장소와 인접하는 경우에는 그러한 격벽은 기밀한 것으로 한다.

4. 고인화성액체 또는 액화가스의 저장에 사용되는 구획 내에는 그 구획 내의

업무에 필요한 경우를 제외하고 전기배선 및 전기설비가 허용되지 않는다. 그러한

전기설비를 설치할 때는 전기설비가 인화성 환경에서 주관청의 사용 인정을 받은 것
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이어야 한다. 열원은 이러한 구역에서 떨어져 있도록 하고 “금연” 및 “화기엄금”의 경

고문이 눈에 잘 띄는 위치에 게시된다.

5. 압축가스는 종류별로 분리되어 저장된다. 그러한 가스저장에 사용되는 구획

은 다른 가연성물질의 저장에 사용되지 않으며, 가스분배시스템에 속하지 않는 도구

또는 물건의 저장에 사용되지 않는다. 다만, 주관청은 그러한 압축가스의 특성, 용량

및 용도를 고려하여 이러한 요건을 완화할 수 있다.

제13규칙

탈출설비

1. 모든 거주구역 및 선원이 통상 업무에 종사하는 구역들(기관구역은 제외한다)

로 통하는 계단 및 사다리는 그 구역들부터 개방갑판까지 그리고 그곳으로부터 생존

정까지 상설 탈출설비가 제공되도록 배치된다. 이러한 구역들에 대해서는 특히 다음

과 같이 한다.

가. 거주구역의 모든 층에서 각각 제한된 구역 또는 구역군에는 통상의 출입

설비를 포함하여 서로 멀리 떨어진 2개 이상의 탈출설비를 설치한다.

나. 1) 개방갑판 하방에서 주탈출설비는 계단이며 제2의 탈출설비는 통로 또

는 계단으로 할 수 있다. 그리고

2) 개방갑판 상방에서 탈출설비는 개방갑판으로 통하는 계단 또는 문으

로 하거나 그 조합이다.

다. 예외적으로, 주관청은 구역의 성질, 위치 및 통상 그곳에 거주하거나 종

사하는 사람의 수를 적절히 고려하여 1개의 탈출설비만을 허용할 수 있

다.

라. 1개의 탈출로만 있는 통로 또는 통로의 일부는 길이 7m를 넘지 않는다.

그리고

마. 탈출설비의 폭 및 연속성은 주관청이 인정하는 바에 따른다.

2. 모든 A류 기관구역에는 2개의 탈출설비가 설치되며 다음의 탈출설비 중 하

나를 말한다.
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가. 가능한 한 서로 멀리 떨어져 있는 강사다리 2세트로서, 해당 구역의 상부

에 이와 유사하게 떨어져 있는 문들로 통하고, 이 문들로부터 개방갑판으

로 접근할 수 있는 것. 일반적으로 이들 사다리 중 1개에는 그 구역의 하

부에서 그 구역 외부의 안전한 위치까지 연속된 화재대피소가 설치된다.

그러나, 주관청은 기관구역의 특별한 배치나 규모로 인하여 해당 구역의

하부로부터 안전한 탈출경로가 갖추어지는 경우에는 이러한 대피소를 요

구하지 않는다. 이러한 대피소는 강으로 제작하며, 필요한 경우 주관청이

인정하는 바에 따라 방열시공되고, 하단에 자기폐쇄형의 강문이 설치된

다. 또는

나. 개방갑판으로 접근할 수 있는 해당 구역의 상부에 있는 문으로 이어지는

강사다리 1개와 이에 추가하여 해당 구역의 하부에는 언급된 사다리로부

터 멀리 떨어진 위치에 있는 강문 1개로서, 이 문은 양측에서 조작할 수

있고 해당 구역의 하부부터 개방갑판까지의 안전한 탈출경로에의 접근을

제공한다.

3. A류 기관구역 이외의 기관구역에는 해당 구역의 성격, 위치 및 그 구역에 사

람이 통상적으로 종사하고 있는지 여부를 고려하여 주관청이 인정하는 바에 따라 탈

출경로를 설치한다.

4. 승강기는 요구되는 탈출경로 중 하나에 해당하는 것으로 보지 않는다.

제14규칙

자동스프링클러․화재경보 및 화재탐지장치(제ⅡF 방식)

1. 제ⅡF 방식이 채택된 선박에는 이 규칙의 요건을 준수하는 승인된 형태의 자

동스프링클러 및 화재경보시스템이 설치되며, 이 장치는 거주구역 및 업무구역(공소

및 위생구역과 같이 실질적으로 화재의 위험이 없는 구역은 제외한다)을 보호하도록

배치된다.

2. 가. 이 시스템은 항상 즉시 작동될 수 있도록 하며 작동시키기 위하여 선원의
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조작을 필요로 하지 않는다. 이 장치는 습관식재료이어야 한다. 그러나,

주관청의 견해상 필요한 예방조치일 경우에는 노출된 소계통을 건관식으

로 할 수 있다. 작동 중 동결 온도에 노출될 수 있는 시스템의 모든 부분

은 동결로부터 적절하게 보호되도록 한다.23) 이 시스템은 필요한 압력으

로 충전된 상태를 유지하며 제6항나호에 따라 요구되는 연속급수설비가

설치된다.

나. 스프링클러의 각 계통에는 스프링클러가 작동되는 경우에는 언제나 1개

이상의 표시반에 자동으로 가시가청의 경보신호를 발하는 장치를 설치한

다. 그러한 표시반은 자동스프링클러시스템이 작동되는 어느 계통에 화

재가 발생하였는지를 표시하여야 하며 조타실에 중앙집중화 되어 있어야

한다. 또한, 해당 장치의 가시가청의 경보장치는 선원이 화재표시를 즉시

수신할 수 있도록 조타실 이외의 위치에도 설치한다. 그러한 경보장치는

자동스프링클러시스템에 어떠한 고장이 발생된 경우에도 이를 표시할 수

있도록 시공된다.

3. 가. 스프링클러는 각 계통 당 200개 이하의 스프링클러가 있는 개별의 계통

으로 구분된다.

나. 스프링클러의 각 계통은 단 1개의 스톱밸브만으로 분리될 수 있어야 한

다. 각 계통의 스톱밸브는 쉽게 접근할 수 있도록 하며, 그 위치를 명확하

고 영구적으로 표시한다. 허가받지 않은 사람에 의하여 스톱밸브가 조작

되지 않도록 조치를 한다.

다. 자동스프링클러시스템의 압력을 표시하는 계기가 각 계통의 스톱밸브 및

중앙제어실에 부착된다.

라. 스프링클러는 내부식성이 있도록 한다. 거주구역 및 업무구역에서 스프

링클러는 68°C에서 79°C의 온도범위에서 작동된다. 다만, 건조실과 같이

높은 주위 온도가 예상되는 장소에서는 갑판정부 최고온도보다 30°C를

넘지 않는 범위에서 그 작동온도를 높일 수 있다.

마. 각 표시반에는 각 계통과 관련된 살구 구역 및 그 위치를 나타내는 목록

또는 도면이 게시된다. 시험 및 정비를 위한 적당한 취급설명서가 비치된

다.

23) 1993년 어선안전에 관한 국제회의 최종 의정서 첨부문서 3의 권고 6에 수록되고, 이 통합문 첨부문서 3에

재포함된 “소화주관 동결방지를 위한 예방조치에 관한 지침” 참조.
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4. 스프링클러는 천장 위치에 설치되며 스프링클러의 명목상 살수면적에 대하여

5ℓ/㎡/min (공칭면적 1㎡마다 매분 5ℓ) 이상의 평균 살수율이 유지될 수 있도록 적

당한 간격으로 배치된다. 그 대신에, 주관청은 이러한 스프링클러 위 평균 살수율 이

상의 효과가 있는 적절히 분배된 양의 물을 제공하는 스프링클러의 사용을 허용할 수

있다.

5. 가. 이 호에서 명시된 물 충전량의 2배 이상의 용량을 갖는 압력탱크가 설치

된다. 이 탱크에는 제6항나호에 언급된 펌프에 의하여 1분간에 방출되는

물의 양에 상당하는 정량충전청수가 저장되며, 탱크 내의 정량충전청수

가 사용된 경우에는 탱크 내의 공기압이 스프링클러의 작동압력에 탱크

저부로부터 자동스프링클러시스템에서 가장 높은 곳에 있는 스프링클러

까지 측정된 수두압력을 더한 압력 이상이 되도록 한다. 탱크에 가압공기

및 충전청수를 보충하는 적당한 장치가 설치된다. 탱크의 정확한 수위를

표시하기 위한 유리수면계가 부착된다.

나. 압력탱크로 해수가 유입되는 것을 방지하기 위한 장치가 설치된다.

6. 가. 스프링클러로부터 물을 자동으로 연속하여 방출하기 위한 전용 독립동력

펌프를 설치한다. 이 펌프는 압력탱크의 정량충전청수가 완전히 방출되

기 전에 자동스프링클러시스템의 압력저하에 의하여 자동으로 작동된다.

나. 스프링클러의 펌프 및 관장치는 “A”급 및 “B”급 구획의 내화격벽에 의하

여 분리된 최대면적과 280㎡의 면적 중 적은 쪽의 면적의 장소에 제4항에

명시된 평균 살수율로 동시에 연속하여 충분한 양의 물이 방출될 수 있도

록 가장 높은 곳에 있는 스프링클러의 위치에서 필요한 압력을 유지할 수

있도록 한다.

다. 스프링클러의 펌프에는 그 토출측에 개방단이 있는 짧은 방출관을 갖는

시험밸브를 부착한다. 밸브 및 관의 유효면적은 제5항가호에 명시된 자동

스프링클러시스템의 압력을 유지하면서 요구되는 펌프의 토출량 방출을

할만큼 충분하도록 한다.

라. 스프링클러펌프의 해수흡입구는 가능한 한 그 펌프가 있는 장소에 설치

하며, 선박이 해상에 있을 때 펌프의 점검 또는 수리 이외의 어떠한 목적
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으로도 펌프로의 해수공급을 차단할 필요가 없도록 한다.

7. 스프링클러의 펌프 및 탱크는 A류 기관구역의 어떠한 구역으로부터도 합리

적으로 떨어진 위치에 설치하며 자동스프링클러시스템에 의하여 보호가 요구되는

구역에 설치하지 않는다.

8. 가. 해수펌프와 자동식화재경보 및 화재탐지장치의 동력공급원은 2개 이상으

로 한다. 펌프가 전동식인 경우에는 2대 이상의 발전기에 의하여 공급될

수 있는 주전원에 접속된다.

나. 급전선은 조리실, 기관구역 및 그 밖의 화재위험성이 높은 폐위구역을 피

하여 배치한다. 다만, 적절한 배전반에 접속될 필요가 있는 경우는 제외

한다. 화재경보기 및 화재탐지시스템의 동력공급원 중 하나는 비상전원

으로 한다. 스프링클러펌프의 동력원 중 하나가 내연기관인 경우 그 내연

기관은 제7항의 규정을 준수하여야 하며, 어떠한 보호장소에서의 화재도

그 내연기관의 공기공급에 영향을 미치지 않도록 배치한다.

9. 자동스프링클러시스템은 이 시스템에서 소화주관으로의 역류를 방지하는 연

결부에서 잠금식 나사식 역지밸브를 통하여 선박의 소화주관에 연결한다.

10. 가. 스프링클러 1개 작동과 동등한 물을 방출하여 각 계통의 자동경보를 시

험할 수 있도록 시험밸브를 부착한다. 각 계통의 시험밸브는 그 계통의

스톱밸브 가까이에 배치한다.

나. 자동스프링클러시스템의 압력이 저하된 경우에 스프링클러펌프가 자동

으로 작동하는지를 시험하기 위한 수단을 갖춘다.

다. 제2항나호에 언급된 표시위치 중의 1개소에 스프링클러의 각 계통의 화

재경보기 및 표시기를 시험할 수 있는 스위치를 부착한다.

11. 주관청이 인정하는 바에 따라 스프링클러의 각 계통에는 예비 스프링클러헤

드를 비치한다.
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제15규칙

자동화재경보기 및 화재탐지시스템(제ⅢF 방식)

1. 제ⅢF 방식이 채택된 선박에는 이 규칙의 요건을 준수하는 승인된 형태의 자

동화재경보기 및 화재탐지시스템을 설치하며, 모든 거주구역 및 업무구역(공소 및 위

생구역과 같이 실질적으로 화재의 위험이 없는 구역은 제외한다)에서의 화재 발생을

탐지할 수 있도록 배치한다.

2. 가. 이 시스템은 항상 즉시 작동될 수 있도록 하며 시스템을 작동시키기 위하

여 선원이 조작할 필요가 없도록 한다.

나. 화재탐지기의 각 계통에는 탐지기가 작동되는 경우에는 언제나 1개 이상

의 표시반에 가시가청의 경보신호가 자동으로 발하는 장치를 설치한다.

이러한 표시반은 화재탐지시스템이 작동되는 어느 계통에 화재가 발생하

였는지 표시되도록 하며, 조타실 그리고 화재탐지시스템의 모든 경보를

선원이 즉시 수신할 수 있는 그 밖의 위치에 중앙집증화 되도록 한다. 또

한, 화재가 탐지된 갑판에서 경보가 울릴 수 있도록 장치를 설치한다. 이

러한 경보기 및 탐지시스템은 해당 시스템에 어떠한 고장이 발생된 경우

에도 이를 표시할 수 있도록 시공한다.

3. 화재탐지기는 1개의 계통이 작동하는 장소가 50실을 넘지 않고, 탐지기가

100개를 넘지 않는 별개의 계통으로 구분된다. 화재탐지기는 어떠한 갑판에서 화재

가 발생되었는지를 표시하도록 구역을 지정한다.

4. 화재탐지시스템은 보호되는 구역들 중 어느 한 곳에서의 비정상적인 공기온

도, 비정상적인 연기농도 또는 초기 화재를 나타내는 그 밖의 요인에 의하여 작동된

다. 공기온도에 대한 감응시스템은 54°C 미만의 온도에서 작동하지 않으며, 온도상

승이 분당 1°C 이하인 경우 78°C 이하의 온도에서 작동한다. 통상적으로 높은 내부

주위 온도를 갖는 건조실 및 이와 유사한 장소에서는 주관청의 재량에 따라 작동허

용온도를 갑판정부 최고온도보다 30°C까지 증가시킬 수 있다. 연기농도에 대한 감응

장치는 주관청이 결정하는 양의 투과광선의 강도가 감소했을 때 작동되도록 한다.

주관청의 재량에 따라 그 밖의 이와 동등한 효과를 가진 다른 작동방법을 허용할 수
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있다. 화재탐지시스템은 화재탐지 이외의 어떠한 다른 목적으로도 사용되지 않는다.

5. 탐지기는 접점의 개폐 또는 그 밖의 적절한 방법을 통하여 경보기가 작동되

도록 배치될 수 있다. 탐지기는 천장 위치에 설치되며 충격 또는 물리적 손상에 대하

여 적절히 보호된다. 탐지기는 해상 환경에서 사용하기에 적합하여야 한다. 탐지기는

감응 소자에 대하여 고온가스 또는 연기의 흐름을 방해하는 빔 및 그 밖의 물체가

없는 개방된 위치에 설치한다. 접점의 폐쇄에 의하여 작동되는 탐지기는 밀봉형접점

형태이어야 하며 이 회로는 고장상태를 나타내기 위하여 지속적으로 감시된다.

6. 탐지설비가 요구되는 각 구역에는 적어도 1개의 탐지기를 설치하며 갑판면

적 약 37㎡마다 1개 이상의 탐지기를 설치한다. 넓은 구역에서 탐지기는 다른 탐지

기로부터 9m를 초과하여 또는 격벽으로부터 4.5m를 초과하여 떨어지지 않도록 규

칙적으로 배치한다.

7. 화재경보기 및 화재탐지시스템 작동에 사용되는 전기장비의 동력공급원은 2

개 이상으로 하며, 그중 하나는 비상전원으로 한다. 급전은 단지 이 목적을 위하여만

사용되는 별도의 급전선에 의하여 공급된다. 그러한 급전선은 화재탐지장치의 제어

장소에 설치된 절환스위치에 연결된다. 배선계통은 조리실, 기관구역 및 화재 위험

이 높은 그 밖의 폐위구역을 피하여 배치된다. 다만, 그러한 구역의 화재탐지 또는

적절한 배전반에 이르기 위하여 배선계통이 필요한 경우는 제외한다.

8. 가. 각 계통과 관련된 보호 구역 및 그 위치를 나타내는 목록 또는 도면을 각

각의 표시반 근처에 게시한다. 시험 및 정비를 위한 적합한 지침서가 이

용 가능하도록 비치한다.

나. 탐지기 및 표시반이 정상적으로 작동되는지를 시험하기 위하여 탐지기의

위치에 고온의 공기 또는 연기를 가하는 장치를 설치한다.

9. 주관청이 인정하는 바에 따라 탐지장치의 각 계통에는 예비탐지헤드를 비치한

다.
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제16규칙

화재위험성이 높은 화물구역에서의 고정식 소화장치

화재 위험이 높은 화물구역은 주관청이 인정하는 바에 따라 고정식 가스소화장

치 또는 이와 동등한 보호를 제공하는 소화장치에 의하여 보호된다.

제17규칙

소화펌프

1. 2대 이상의 소화펌프를 설치한다.

2. 어느 한 구획에서의 화재로 인해 모든 소화펌프가 작동 불능 상태가 될 수

있는 경우 소화수를 공급하는 대체 수단을 갖춘다. 길이 75m 이상의 선박에서 이러

한 대체 수단은 독립구동의 고정식 비상용 소화펌프로 한다. 이러한 비상용 소화펌

프는 주관청이 인정하는 2줄기의 사수를 공급할 수 있도록 한다.

3. 가. 비상용 소화펌프 이외의 소화펌프는 소화작업을 위하여 0.25N/㎟의 최소

압력으로 최소한 다음 산식에 의하여 산정되는 총 용량(Q)의 물을 공급

할 수 있도록 한다.

이 산식에서 길이(L), 너비(B) 및 깊이(D)의 단위는 미터이다.

다만, 소화펌프의 총 필수용량은 180㎥/h를 초과할 것을 요하지는 않는다.

나. 비상용 소화펌프 이외에 요구되는 각 소화펌프는 가호에 따라 요구되는

소화펌프의 총 용량의 40퍼센트 이상의 용량을 가지도록 하며 어떠한 경

우에도 적어도 제19규칙제2항가호에 따라 요구되는 사수를 공급할 수 있

도록 한다. 이러한 소화펌프는 요구되는 조건에 의하여 소화주관계통에

물을 공급할 수 있도록 한다. 2대를 초과하는 소화펌프가 설치되는 경우

추가되는 소화펌프는 주관청이 인정하는 용량을 갖춘다.
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4. 가. 소화펌프는 독립구동의 동력펌프로 한다. 위생수 펌프, 밸러스트펌프, 빌

지펌프 또는 범용펌프는 통상 기름 펌핑에 사용하지 않을 것을 조건으로,

또한 간헐적으로 연료유를 이송 또는 펌핑하는 경우 적당한 절환장치를

갖추는 것을 조건으로 소화펌프로서 인정될 수 있다.

나. 소화펌프가 송수관․소화전 및 소화호스의 설계압력을 초과하는 압력을

발생시킬 수 있는 경우 모든 소화펌프에는 이와 관계된 릴리프밸브를 설

치한다. 이러한 밸브는 소화주관계통의 어느 부분에서도 과압이 방지되

도록 배치되고 조정된다.

다. 동력구동의 비상소화펌프는 주소화펌프가 수용되어 있는 구획 외부의 접

근 가능한 위치에 자체 디젤기관원동기 및 연료공급원이 설치된 독립구

동자급식펌프, 또는 기관실 외부 및 가급적 작업갑판상과 같은 안전한 장

소에 위치하고 충분한 용량을 가진 자급식 발전기(제4장제17규칙에 언급

된 비상용 발전기일 수도 있다)에 의한 독립구동자급식펌프로 한다. 비상

소화펌프는 적어도 3시간 동안 작동될 수 있도록 한다.

라. 비상소화펌프, 해수흡입밸브 및 그 밖의 필요한 밸브는 주소화펌프가 수

용되는 구획 외부로서 해당 구획의 화재에 의하여 차단되지 않는 위치에

서 조작될 수 있도록 해야 한다.

제18규칙

소화주관

1. 가. 제19규칙제2항가호에 명시된 수의 사수를 방출하기 위하여 2개 이상의

소화전이 요구되는 장소에는 소화주관을 설치한다.

나. 소화주관에는 소화작업에 요구되는 것 이외의 연결부를 설치하지 않는

다. 다만, 소화계통의 성능을 유지할 것을 조건으로 갑판 및 닻 쇠사슬의

세척과 빌지이젝터의 작동에 사용되는 경우는 제외한다.

다. 소화주관이 자기배수형이 아닌 경우 동결피해가 예상되는 곳에는 적당한

배수콕을 설치한다.24)

24) 1993년 어선안전에 관한 국제회의 최종 의정서 첨부문서 3의 권고 6에 수록되고, 이 통합문 첨부문서 3에

재포함된 “소화주관 동결방지를 위한 예방조치에 관한 지침” 참조.
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2. 가. 소화주관 및 송수관의 지름은 동시에 작동되는 2대의 소화펌프에 요구되는

최대 송수량과 140㎥/h의 송수량 중 적은 쪽의 송수량을 효율적으로 급수

하기에 충분하도록 한다.

나. 인접한 소화전을 통하여 2대의 소화펌프가 가호에 명시된 수량을 제19규칙

제5항에서 명시된 노즐을 통하여 동시에 방출하는 경우 모든 소화전에는

최소한 0.25N/㎟의 압력이 유지되도록 한다.

제19규칙

소화전, 소화호스 및 노즐

1. 가. 비치되는 소화호스의 수는 제2항에 따라 배치되는 소화전의 수에 1개의

예비호스를 추가한 것과 동수로 한다. 이 수는 기관실 또는 보일러실에

요구되는 소화호스를 포함하지 않는다. 주관청은 선박의 크기를 고려하

여 항상 사용 가능하고 접근 가능한 충분한 수의 소화호스를 확보하기 위

하여 요구되는 소화호스의 수를 증가시킬 수 있다.

나. 소화호스는 승인된 재료로 제작하며 사용이 요구될 수 있는 어떠한 장소

에도 1줄기의 사수를 방출하기에 충분한 길이가 되도록 한다. 그 최대길

이는 20m로 한다. 모든 소화호스에는 1개의 노즐과 필요한 커플링을 비

치한다. 소화호스는 모든 필요한 부속구 및 도구와 함께 소화전 또는 송

수연결전 부근의 눈에 띄는 위치에 즉시 사용할 준비가 되도록 비치한다.

2. 가. 소화전의 수 및 위치는 동일 소화전으로부터 방출되지 않는 적어도 2줄

기의 사수(그 중 1줄기는 단일 길이의 소화호스에서 방출되도록 한다)가

항행 중 선원이 통상 접근하기 쉬운 선박의 어떠한 장소에도 도달될 수

있도록 한다.

나. 요구되는 모든 소화전에는 제5항에 따라 요구되는 이중용도의 노즐을 갖

춘 소화호스를 비치한다. 소화전 중 1개는 보호되어야 하는 구역의 출입

구 부근에 설치한다.

3. 소화주관 및 소화전에는 충분히 보호되지 않는 경우 열에 의하여 쉽게 효과



- 101 -

성을 상실하는 재료를 사용하지 않는다. 소화주관 및 소화전은 소화호스와 쉽게 연

결될 수 있도록 배치한다. 갑판상에 화물을 적재하는 선박에서 소화전의 위치는 항

상 쉽게 접근 가능한 곳으로 하며 소화주관은 실행 가능한 한 그러한 화물에 의하여

손상의 위험을 받지 않도록 배치한다. 각 소화전마다 1개의 소화호스와 노즐이 비치

되어 있지 않는 경우에는 소화호스의 커플링 및 노즐은 완전한 호환성을 갖도록 한

다.

4. 소화펌프가 작동되는 동안 어떠한 소화호스도 떼어낼 수 있도록 각 소화호스

용으로 콕 또는 밸브가 설치된다.

5. 가. 노즐의 표준규격은 12㎜, 16㎜ 및 19㎜ 또는 가능한 한 이에 가깝도록 해

야한다. 더 큰 직경의 노즐은 주관청의 재량에 따라 허용될 수 있다.

나. 거주구역 및 업무구역에는 12㎜보다 큰 규격의 노즐을 사용할 것을 요하

지 않는다.

다. 기관구역 및 노출된 장소용 노즐의 규격은 가장 작은 펌프로부터도 제18

규칙제2항나호에 명시된 압력의 2줄기의 사수에서 가능한 한 최대 방수

량을 얻을 수 있는 것으로 한다. 다만, 19㎜보다 큰 규격의 노즐을 사용할

필요가 없다는 것을 조건으로 한다.

제20규칙

소화기25)

1. 소화기는 승인된 형식이어야 한다. 휴대식 액체소화기의 필수용량은 9ℓ 이

상 13.5ℓ 이하로 한다. 그 밖의 소화기는 13.5ℓ의 액체소화기와 동등 이하의 휴대

성을 가지고 9ℓ의 액체소화기와 동등 이상의 소화성능이 있도록 한다. 주관청은 소

화기의 동등물을 결정한다.

2. 주관청이 인정하는 예비소화제를 비치한다.

25) 기구가 결의 A.951(23)에 따라 채택한 “해상 휴대식 소화기에 대한 개선된 지침” 참조.
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3. 그 자체로 또는 예상되는 사용조건하에서 주관청의 견해상 인명을 위험에 빠

뜨릴 정도의 양의 유독가스를 발생시키는 소화제가 포함된 소화기는 허용되지 않는

다.

4. 소화기는 주기적으로 점검하며 주관청이 요구하는 시험을 받는다.

5. 통상적으로 어떠한 구역에서나 사용할 수 있는 휴대식 소화기 중 1개는 그

구역의 출입구 부근에 비치한다.

제21규칙

제어장소, 거주구역 및 업무구역의 휴대식 소화기

1. 제어장소, 거주구역 및 업무구역에는 주관청이 인정하는 바에 따라 5개 이상

의 승인된 휴대식 소화기를 비치한다.

2. 주관청이 인정하는 예비소화제를 비치한다.

제22규칙

기관구역의 소화설비

1. 가. 기름을 연료로 하는 보일러 또는 연료유장치를 수용하고 있는 구역에는

주관청이 인정하는 다음의 고정식 소화장치 중 하나를 비치한다. 다만,

기관실과 보일러실이 완전히 분리되어 있지 않는 경우 또는 연료유가 보

일러실에서 기관실로 유입될 수 있는 경우에는 기관실과 보일러실을 합

하여 1개의 구획으로 본다.

1) 가압수분무장치

2) 진화성가스소화장치

3) 저독성휘발성액체증기소화장치, 또는

4) 고팽창포말소화장치
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나. 신선 및 현존선에는 할로겐화탄화수소를 소화제로 사용하는 소화설비의

새로운 설치가 금지된다.

다. 모든 보일러실에는 주관청이 인정하는 1세트 이상의 휴대용 공기포말 소

화장치를 비치한다.

라. 각 보일러실의 각 연소장소 및 연료유장치의 일부가 위치해 있는 각 구역

에는 2개 이상의 승인된 휴대식포말소화기 또는 이와 동등한 소화기를

비치한다. 해당 보일러실에는 135ℓ 이상의 용량을 가진 1개 이상의 승인

된 포말형소화기 또는 이와 동등한 소화기를 비치한다. 이러한 소화기에

는 보일러실의 어떠한 부분에도 충분히 도달할 수 있는 호스를 릴에 감아

비치한다. 주관청은 보호되는 구역의 규모와 성격을 고려하여 이 호의 요

건을 완화할 수 있다.

마. 각 연소장소에는 주관청이 요구하는 양만큼의 모래, 소다를 넣은 톱밥 또

는 그 밖의 승인된 건조물질을 담은 용기를 비치한다. 그 대신에 승인된

휴대식 소화기를 비치할 수 있다.

2. 주추진에 사용되거나 그 밖의 목적으로 사용되는 총출력 750㎾ 이상의 내연

기관을 수용하고 있는 구역에는 다음의 장치를 비치한다.

가. 제1항가호에 따라 요구되는 소화장치 중 1개

나. 주관청이 인정하는 1세트 이상의 휴대용 공기포말 소화장치, 그리고

다. 이러한 각 구역에는 각각 45ℓ 이상의 용량을 가진 승인된 포말형소화기

또는 그 동등물이 연료유 및 윤활유의 압력계통, 전동장치 및 그 밖의 화

재위험이 있는 모든 부분에 대하여 포말 또는 그 동등물을 방출하기에 충

분한 수만큼 비치된다. 이에 추가하여 충분한 수의 휴대식포말소화기 또

는 그 동등물이 해당 구역의 어느 지점에서도 10m 이내의 도보로 도달할

수 있는 위치에 비치한다. 다만, 이러한 각 장소에 비치되는 이와 같은 휴

대식 소화기의 수는 2개 이상으로 한다. 주관청은 보다 좁은 구역에 대하

여 이러한 요건을 완화할 수 있다.

3. 주추진에 사용되거나 그 밖의 목적으로 사용되는 총출력 750㎾ 이상의 증기

터빈 또는 밀폐형 증기기관을 수용하고 있는 장소에는 다음의 장치를 비치한다.

가. 압력식 윤활계통의 모든 부분과 터빈, 기관 또는 관련 전동장치의 압력윤
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활부분을 밀폐하고 있는 케이싱의 모든 부분 그리고 그 밖의 화재위험장

소에 대하여 포말 또는 그 동등물을 방출하기에 충분한 수의 각각 45ℓ

이상의 용량을 가진 포말소화기 또는 그 동등물. 다만, 제1항가호를 준수

하여 비치되는 고정식 소화장치에 의하여 이 항의 요건과 동등 이상의 보

호가 제공되는 경우에는 이러한 소화기를 요하지 않는다. 그리고

나. 해당 장소의 어느 지점에서도 10m 이내의 도보로 도달할 수 있는 위치에

비치된 충분한 수의 휴대식 포말소화기 또는 그 동등물. 다만, 이러한 각

장소에 비치되는 휴대식 소화기의 수는 2개 이상으로 하며, 그러한 소화

기는 제2항다호를 준수하여 비치되는 것에 추가하여 요구되지 않는다.

4. 주관청의 견해상, 제1항, 제2항 및 제3항에서 소화설비에 대한 구체적인 규정

이 정해져 있지 않은 기관구역에 화재의 위험성이 있는 경우, 해당 기관구역의 내부

또는 그 인접한 곳에는 주관청이 인정하는 수의 승인된 휴대식 소화기 또는 그 밖의

소화설비를 비치한다.

5. 이 부에 따라 요구되지 않는 고정식 소화장치가 설치되는 경우 그러한 장치

는 주관청이 인정하는 것으로 한다.

6. A류 기관구역에서 출입구가 인접한 축로보다 낮은 위치에 설치되는 경우에

는 수밀문에 추가하여 해당 기관구역으로부터 떨어진 쪽에 그 문의 양측에서 조작할

수 있는 경량의 강방화문을 설치한다.

제23규칙

국제육상시설연결구

1. 제2항을 준수하는 1개 이상의 국제육상시설연결구를 설치한다.

2. 국제육상시설연결구의 플랜지의 표준치수는 다음 표에 따른다.
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구분 치수

바깥지름 178mm

안지름 64mm

볼트중심원의 지름 132mm

플랜지의 홈 지름 19mm의 4개의 구멍을 위 지름의 볼트 중심원 상에

등간격으로 배치하여 플랜지 바깥둘레에 홈을 낸다.

플랜지 두께 최소 14.5mm

볼트와 너트 지름 16mm, 길이 50mm인 것 각 4개

3. 이 연결구는 1N/㎟의 사용압력에 적합한 재료로 시공된다.

4. 플랜지는 그 한쪽 면을 평면으로 하며 다른 쪽면에는 선박의 소화전 및 호스에

적합한 커플링을 항구적으로 부착한다. 국제육상시설연결구를 1N/㎟의 사용압력에

적합한 재료로 만든 개스킷과 지름 16㎜, 길이 50㎜인 4개의 볼트 및 8개의 와셔와

함께 선내에 비치한다.

5. 국제육상시설연결구는 선박의 양측에서 사용될 수 있도록 설비된다.

제24규칙

소방원장구

1. 주관청이 인정하는 2벌 이상의 소방원장구를 비치한다.

2. 소방원장구는 쉽게 접근할 수 있고 즉시 사용할 수 있게 보관되어야 하며 널리

분산된 위치에 보관한다.

제25규칙

화재제어도
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주관청이 인정하는 화재제어도를 영구적으로 선내에 게시한다.

제26규칙

소화설비의 신속한 이용

소화설비는 항상 양호한 상태를 유지하고, 즉시 사용할 수 있도록 보관한다.

제27규칙

대용물의 허용

이 부에 기구, 장치, 소화제 또는 설비에 대하여 어떤 특별한 형식이 명시되어 있

는 경우 그 밖의 다른 형식의 기구 등에 대해서는 주관청이 이와 동등 이상의 효과

성이 있다고 인정하는 것에 한정하여 허용될 수 있다.

제3부

길이 45미터 이상 60미터 미만의 선박에 대한 화재안전조치

제28규칙

화재방지구조

1. 선체, 선루, 구조격벽, 갑판 및 갑판실은 불연성재료로 건조된다. 주관청은 이

규칙의 요건 및 제40규칙제3항의 추가 소화요건을 준수할 것을 조건으로 가연성 구

조물을 허용할 수 있다.

2. 가. 선체가 불연성재료로 건조되는 선박에서 A류 기관구역을 거주구역, 업무

구역 또는 제어장소로부터 분리시키는 갑판 및 격벽은 해당 A류 기관구

역에 고정식 소화장치가 비치되지 않는 경우에는 “A-60”급 기준으로 건
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조하며, 고정식 소화장치가 비치되는 경우에는 “A-30”급 기준으로 건조

한다. 그 밖의 기관구역을 거주구역, 업무구역 및 제어장소로부터 분리시

키는 갑판 및 격벽은 “A-0”급 기준으로 건조한다. 제어장소를 거주구역

및 업무구역으로부터 분리시키는 갑판 및 격벽은 주관청이 인정하는 방

열시공된 “A”급 기준으로 건조한다. 다만, 주관청은 선장실과 같은 구역

을 조타실로부터 분리시키는 구역에 대해서는 “B-15”급 구획의 설치를

허용할 수 있다.

나. 선체가 가연성재료로 건조되는 선박에서 기관구역을 거주구역, 업무구역

또는 제어장소로부터 격리시키는 갑판 및 격벽은 “F”급 또는 “B-15”급

기준으로 건조한다. 이에 추가하여 기관구역의 경계는 실행 가능한 한 연

기의 통과를 방지하는 것으로 한다. 제어장소를 거주구역 및 업무구역으

로부터 격리시키는 갑판 및 격벽은 “F”급 기준으로 건조한다.

3. 가. 선체가 불연성재료로 건조되는 선박에서 거주구역, 업무구역 및 제어장

소로 통하는 통로격벽은 “B-15”급 구획이 되도록 한다.

나. 선체가 가연성재료로 건조되는 선박에서 거주구역, 업무구역 및 제어장소

로 통하는 통로격벽은 “F”급 구획이 되도록 한다.

다. 가호 또는 나호에 따라 요구되는 모든 격벽은 갑판에서 갑판까지 연장되

도록 설치한다. 다만, 격벽과 동급의 연속된 천장이 해당 격벽의 양쪽에

설치되는 경우 해당 격벽은 그 연속된 천장에서 끝날 수 있다.

4. 거주구역, 업무구역 또는 제어장소로 통하는 내부계단은 강 또는 그 밖의 이

와 동등한 재료로 한다. 이러한 계단은 선체가 가연성재료로 건조되는 선박에서는

“F”급 구획 또는 선체가 불연성재료로 건조되는 선박에서는 “B-15”급 구획으로 건

조된 위벽 내에 있도록 한다. 다만, 계단이 단일갑판만을 관통하는 경우에는 한 층에

서만 폐위될 것을 요한다.

5. 제2항 및 제3항에서 언급된 격벽 및 갑판의 개구의 문 및 그 밖의 폐쇄장치

와 제4항에서 언급된 계단위벽에 설치되는 문 및 엔진케이싱이나 보일러케이싱에

설치되는 문은 실행 가능한 한 그 문이 설치되는 구획과 동등한 내화성을 가지도록

한다. A류 기관구역의 문은 자기폐쇄형으로 한다.
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6. 거주구역 및 업무구역을 통과하는 승강기트렁크는 강 또는 이와 동등한 재료

로 건조되며, 통풍 및 연기를 제어할 수 있는 폐쇄장치가 설치된다.

7. 가. 선체가 가연성재료로 건조되는 선박에서, 비상동력원이 수용되는 구역의

경계격벽 및 갑판과 조리실, 도료고, 등구고 또는 고인화성물질이 상당량

수용되는 저장품실 그리고 거주구역, 업무구역 또는 제어장소 사이에 있

는 격벽 및 갑판은 “F”급 또는 “B-15”급 구획으로 건조한다.

나. 선체가 불연성재료로 건조되는 선박에서, 가호에서 언급된 갑판 및 격벽

은 화재의 위험을 고려하여 주관청이 인정하는 방열시공된 “A”급 구획으

로 한다. 다만, 조리실에 전기화로․전기온수가열기 또는 그 밖의 전열기

기만이 수용되어 있는 경우 주관청은 조리실 그리고 거주구역, 업무구역

및 제어장소 사이에 “B-15”급 구획을 허용할 수 있다.

다. 고인화성물질은 적절히 밀폐된 용기에 넣어 운송한다.

8. 제2항, 제3항, 제5항 또는 제7항에 따라 “A”급, “B”급 또는 “F”급 구획일 것

이 요구되는 격벽 또는 갑판이 전기 케이블, 관, 통로, 덕트 등의 통과를 위해 관통되

는 경우에는 그 구획의 화재보전성이 손상되지 않도록 보장하는 조치를 한다.

9. 거주구역, 업무구역 및 제어장소의 천장, 패널링 또는 내장 뒤의 폐위된 노출

구역은 7m를 넘지 않는 간격으로 배치된 밀착형 통풍막이에 의하여 구획된다.

10. 기관구역의 창 및 천창은 다음에 따른다.

가. 천창이 개방 가능한 경우에는 그 구역 외부에서 폐쇄될 수 있도록 한다.

유리판이 포함된 천창에는 강 또는 다른 동등한 재료가 상설적으로 부착

된 외부덮개를 설치한다.

나. 유리 또는 이와 유사한 재료는 기관구역의 경계에 설치하지 않는다. 다

만, 천창에서 와이어 강화 유리의 사용과 기관구역 내 제어실의 유리 사

용은 제외한다, 그리고

다. 가호에 언급된 천창에는 와이어 강화 유리를 사용한다.
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11. 거주구역, 업무구역(생활용 냉동구획은 제외한다), 제어장소 및 기관구역의

방열재료는 불연성으로 한다. A류 기관구역의 내부 경계에 시공되는 방열재의 표면

은 기름 또는 유증기가 스며들지 않도록 한다.

12. 어획물의 저장에 사용되는 구역 내부의 가연성방열재는 밀착형 내장재로 보

호된다.

13. 주관청은 이 규칙의 요건에도 불구하고 인접 구역에 사용된 가연성물질의 양을

고려하여 “B-15”급 또는 “F”급 구획 대신에 “A-0”급 구획을 허용할 수 있다.

제29규칙

통풍장치

1. 제30규칙제2항에서 규정된 경우를 제외하고 통풍장치에는 사용되는 장소 외

부에서 팬을 정지시키고 주개구를 폐쇄할 수 있는 장치를 설치한다.

2. 안전한 위치에서 연돌 주위의 환상부를 폐쇄하는 장치를 설치한다.

3. 통풍개구는 통로격벽의 문과 그 아래에 허용될 수 있다. 다만, 이러한 개구는

계단위벽의 문과 그 아래에는 허용되지 않는다. 개구는 문의 하반부에만 설치한다.

이러한 개구가 문이나 그 아래에 설치되는 경우 그 개구 또는 개구들의 총 순면적은

0.05㎡를 넘지 않는다. 이러한 개구가 문에 구멍을 뚫어 설치되는 경우에는 불연성재

료로 제작된 격자를 이에 부착한다.

4. A류 기관구역 또는 조리실에 사용되는 통풍용 덕트는 일반적으로 거주구역,

업무구역 또는 제어장소를 통과하지 않는다. 주관청이 이러한 배치를 허용하는 경우

이러한 덕트는 강 또는 이와 동등한 재료로 시공하며 그 구획의 화재보전성이 유지

되도록 배치한다.

5. 거주구역, 업무구역 또는 제어장소에 사용되는 통풍용 덕트는 일반적으로 A
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류 기관구역 또는 조리실을 통과하지 않는다. 주관청이 이러한 배치를 허용하는 경

우 이러한 덕트는 강 또는 이와 동등한 재료로 시공하며 그 구획의 화재보전성이 유

지되도록 배치한다.

6. 상당량의 고인화성물질이 적재되는 저장품실에는 다른 통풍장치로부터 분리

된 통풍장치를 설치한다. 통풍장치는 고위 및 저위에 배치하며 통풍기의 흡입구 및

배출구는 안전한 구역에 위치한다. 흡입구 및 배출구의 통풍개구에는 스파크 방지를

위한 적당한 보호철망을 설치한다.

7. 기관구역에서 사용되는 통풍장치는 다른 구역에서 사용되는 통풍장치로부터

독립적이어야 한다.

8. 통로 또는 덕트가 “A”급 격벽 또는 갑판의 양측 구역에 사용되는 경우에는

그 구획 간의 화재 및 연기의 확산을 방지하기 위하여 댐퍼를 설치한다. 수동댐퍼는

격벽 또는 갑판의 양측에서 조작할 수 있도록 한다. 유효 단면적이 0.02㎡를 넘는 통

로 또는 덕트가 “A”급 격벽 또는 갑판을 관통하는 경우에는 자동식 자기폐쇄형 댐

퍼를 설치한다. 이러한 격벽의 한쪽 구역에만 위치한 구획으로 통하는 통로는 제9규

칙제1항나호를 준수한다.

제30규칙

난방설비

1. 전기식 라디에이터는 제자리에 고정하며 화재의 위험을 최소한으로 줄일 수

있도록 시공한다. 이러한 라디에이터에는 의복, 커튼 또는 그 밖에 이와 유사한 물질

이 열에 의하여 그을리거나 탈 수 있는 노출된 발열체를 장착하지 않는다.

2. 노출 화염을 사용한 난방을 허용하지 않는다. 난방용 스토브 및 그 밖의 이와

유사한 기구는 견고히 고정하며, 그러한 기구의 밑 및 및 주위와 그 배기통로 근처에

는 화재에 대한 적당한 보호와 방열을 한다. 고체연료를 연소하는 스토브의 배기통

로는 연소생성물에 의해 막힐 가능성을 최소화하도록 배치하고 설계하며 청소를 위
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한 손쉬운 수단을 갖춘다. 배기통로의 통풍을 제한하기 위한 댐퍼는 폐쇄된 위치에

있을 때도 여전히 적당한 개방면적을 갖도록 한다. 스토브가 설치된 구역에는 스토

브에 적당한 연소공기가 공급될 수 있는 충분한 면적의 통풍기를 설치한다. 그러한

통풍기는 폐쇄수단을 갖지 않으며 그 위치는 제2장제9규칙에 따른 폐쇄장치가 요구

되지 않는 곳으로 한다.

3. 조리용 스토브 및 온수기를 제외하고는 화염이 노출되는 가스기구를 사용하

지 않는다. 조리용 스토브 또는 온수기가 설치된 장소에는 연기 및 발생 가능한 누출

가스를 안전한 곳으로 보낼 수 있는 적당한 통풍장치를 갖춘다. 가스 용기로부터 스

토브 또는 온수기로 가스를 이송하는 모든 관은 강 또는 그 밖의 승인된 재료이어야

한다. 이러한 모든 기구에는 가스주관의 압력 손실 또는 화염이 꺼졌을 때 작동되는

자동안전가스차단장치를 설치한다.

제31규칙

그 밖의 항목26)

1. 거주구역, 업무구역, 제어장소, 통로 및 계단위벽의 노출표면과 거주구역, 업

무구역 및 제어장소 내의 격벽, 천장, 패널링 및 내장 뒤의 은폐된 표면은 저화염확

산성을 띠도록 한다.27)

2. 거주구역, 업무구역, 제어장소, A류 기관구역 및 그 밖의 이와 유사한 화재

위험을 가진 기관구역의 유리강화플라스틱 구조물의 모든 노출표면은 고유의 난연

성을 가진 승인된 수지의 최종층으로 이루어지거나 승인된 난연성 도료로 도장되거

나 불연성재료로 보호된다.

3. 노출된 내부 표면에 사용되는 페인트, 바니시 및 그 밖의 마감도료는 과도한

양의 연기, 유독가스 또는 증기를 발생시키지 않도록 한다. 이는 주관청이 부당한 화

재 위험을 초래하는 성질의 것이 아님을 인정하는 것이어야 한다.

26) 1993년 어선안전에 관한 국제회의 최종 의정서 첨부문서 3의 권고 7에 수록되고, 이 통합문 첨부문서 3에

재포함된 “특정 플라스틱 재료의 사용에 관한 지침” 참조.

27) 기구가 결의 A.166(ES.IV) 및 적절한 경우 결의 A.653(16)에 따라 채택한 “화재위험성 물질평가에 관한

지침”과 기구의 해사안전위원회가 결의 MSC.307(88)에 따라 채택한 “2010년 화재시험절차 적용에 관한

국제규약” 부속서 1에 수록된 제5부의 “표면연소성시험(표면물질 및 1차 갑판피복재 시험)” 참조.
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4. 거주구역, 업무구역 및 제어장소 내의 1차 갑판피복재는 쉽게 발화되지 않고

온도상승에 의하여 유독가스의 발생이나 폭발의 위험을 일으키지 않는 승인된 재료

이어야 한다.28)

5. 가. 거주구역, 업무구역 및 제어장소에서 “A”급 또는 “B”급 구획을 관통하는

관은 그 구획이 견뎌야 하는 온도를 고려한 승인된 재료이어야 한다. 주

관청이 거주구역 및 업무구역을 통한 기름 및 가연성 액체의 이송을 허용

하는 경우 기름 또는 가연성 액체를 이송하는 관은 화재의 위험을 고려한

승인된 재료이어야 한다.

나. 열에 의하여 쉽게 그 효과가 상실되는 재료는 흘수선에 가까운 선외배수

관, 위생배출관 및 그 밖의 배출구로서 화재 발생 시 그 재료의 손상으로

인하여 침수의 위험이 발생되는 곳에 사용하지 않는다.

6. 어획물가공에 사용되는 것을 제외한 모든 쓰레기 용기는 측면 및 저면에 개

구를 가지지 않는 불연성재료로 제작한다.

7. 연료유 이송펌프, 연료유 장치펌프 및 그 밖의 이와 유사한 연료펌프를 구동

하는 기관에는 이들이 위치해 있는 구역에 화재가 발생한 경우 해당 장소의 외부에

이를 정지시킬 수 있는 원격제어장치를 설치한다.

8. 기름이 빌지로 누출되는 것을 방지하기 위하여 필요한 경우 기름받이가 설치

된다.

제32규칙

가스실린더 및 위험물질의 저장

1. 압축가스, 액화가스 또는 용존가스용 실린더는 규정된 식별색으로 명확히 표

시되며, 그 내용물의 명칭과 화학식을 명확히 읽을 수 있도록 식별표시하고, 적절하

28) 선박의 갑판이 강으로 건조된 경우, 기구가 결의 A.687(17)에 따라 채택한 “1차 갑판피복재의 가연성에

대한 화재시험절차에 관한 권고” 참조.
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게 고정한다.

2. 인화성 가스 또는 그 밖의 위험한 가스가 수용되는 실린더 및 사용된 실린더

는 개방갑판상에 적절하게 고정시켜 저장하며 이러한 실린더에 연결되는 모든 밸브,

압력조절기 및 관은 손상으로부터 보호된다. 실린더는 과도한 온도변화, 태양의 직

사광선 및 적설로부터 보호된다. 다만, 주관청은 제3항부터 제5항까지의 요건을 준

수하는 구획에 이러한 실린더의 저장을 허용할 수 있다.

3. 휘발성 페인트, 파라핀, 벤졸 등의 고인화성 액체 및 허용되는 경우 액화가스

를 수용하고 있는 구역에는 오로지 개방갑판으로부터만 직접 접근할 수 있어야 한

다. 압력조절장치 및 릴리프밸브는 해당 구획 내에서 배기된다. 그러한 구획의 경계

격벽이 다른 폐위구역과 인접하는 경우 해당 격벽은 기밀한 것으로 한다.

4. 고인화성액체 또는 액화가스의 저장에 사용되는 구획 내에는 그 구획 내의

업무에 필요한 경우를 제외하고 전기배선 및 전기용구가 허용되지 않는다. 그러한 전

기용구를 설치하는 경우 이는 인화성 환경에서 사용할 수 있도록 주관청이 인정하는

것으로 한다. 열원은 이러한 장소에서 떨어져 있도록 하며 “금연” 및 “화기엄금” 경고

문을 눈에 띄는 위치에 게시한다.

5. 압축가스는 종류별로 분리하여 저장한다. 그러한 가스저장에 사용되는 구획

은 다른 가연성물질의 저장에 사용하지 않으며, 가스분배장치의 일부가 아닌 도구

또는 물건의 저장에 사용하지 않는다. 다만, 주관청은 이러한 압축가스의 특성, 용량

및 용도를 고려하여 이러한 요건을 완화할 수 있다.

제33규칙

탈출설비

1. 모든 거주구역 및 선원이 통상적으로 업무에 종사하는 구역(기관구역은 제외

한다)로 통하는 계단 및 사다리는 개방갑판으로의, 그리고 나아가 생존정으로의 신

속한 탈출수단이 제공되도록 배치한다. 이러한 구역에 대해서는 특히 다음을 따른
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다.

가. 거주구역의 모든 층에서 각각의 제한된 구역 또는 구역군으로부터 통상

적인 접근수단을 포함할 수 있는 서로 멀리 떨어진 2개 이상의 탈출설비

를 설치한다.

나. 1) 폭로갑판 하방에서 탈출설비는 계단으로 하며 제2의 탈출설비는 통로

또는 계단으로 할 수 있다. 그리고

2) 폭로갑판 상방에서 탈출설비는 개방갑판으로 통하는 계단 또는 문으

로 하거나 그 조합으로 한다. 계단 또는 문의 설치가 실행 불가능한 경

우 이러한 탈출설비 중 1개는 필요에 따라 착빙에 대하여 보호되는 적

당한 크기의 현창 또는 해치로 할 수 있다.

다. 주관청은 구역의 성질 및 위치와 통상적으로 그 곳에 거주하거나 종사할

수 있는 사람의 수를 고려하여 예외적으로 1개의 탈출설비만을 허용할

수 있다.

라. 1개의 탈출로만 있는 통로 또는 통로의 일부는 가능한 한 길이 2.5m를 넘

지 않으며 어떠한 경우라도 길이 5m를 넘지 않는다. 그리고

마. 탈출설비의 폭 및 연속성은 주관청이 인정하는 바에 따른다.

2. 모든 A류 기관구역에는 가능한 한 서로 멀리 떨어져 있는 2개의 탈출설비를 설

치한다. 수직의 탈출로는 강사다리를 사용한다. 기관구역의 규모상 그것이 실행 불가

능한 경우에는 이러한 탈출설비 중 1개는 생략할 수 있다. 이 경우 나머지 출구에 대

하여 특별히 고려한다.

3. 승강기는 필요한 탈출설비 중 하나에 해당한다고 보지 않는다.

제34규칙

자동화재경보기 및 화재탐지장치

주관청이 제28규칙제1항에 따라 가연성 구조물을 허용하는 경우 또는 상당량

의 가연성재료가 거주구역, 업무구역 및 제어장소의 건조에 사용되는 경우에는 이

러한 구역의 크기, 배치 및 제어장소와 관련된 위치뿐만 아니라 적용 가능한 경우
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설치된 가구의 화염확산성 등을 충분히 고려하여 이러한 장소에 대한 자동화재경

보기 및 화재탐지장치의 설치를 특별히 고려한다.

제35규칙

소화펌프

1. 소화펌프의 최소한의 비치 수 및 형식은 다음에 따른다.

가. 동력이 주기관으로부터 독립된 동력펌프 1대, 또는

나. 추진축이 쉽게 분리되거나 가변피치프로펠러가 설치되는 경우에는 주기

관에 의하여 구동되는 동력펌프 1대

2. 위생펌프, 빌지펌프, 밸러스트펌프, 범용펌프 또는 그 밖의 펌프는 이 장의 요

건을 준수하고 빌지의 배출을 처리하는 능력에 영향을 미치지 않는 경우 소화펌프로

사용될 수 있다. 소화펌프는 기름 또는 그 밖의 인화성 액체의 배출에 사용되지 않도

록 연결한다.

3. 소화주관에 연결되는 원심펌프 또는 그 밖의 펌프로서 역류를 일으킬 수 있

는 것에는 역지밸브를 설치한다.

4. 동력구동의 비상소화펌프가 설치되지 않고 기관구역에 고정식 소화장치가

비치되지 않는 선박에는 주관청이 인정하는 추가적인 소화설비를 비치한다.

5. 동력구동의 비상소화펌프가 설치되는 경우 해당 소화펌프는 주소화펌프가

수용되고 있는 구획 외부의 접근 가능한 위치에 설치된 자체 원동기 및 연료공급원

이 있는 독립구동자급식펌프로 구동되거나, 기관실 외부의 안전한 장소 그리고 가급

적 작업갑판상에 위치한 충분한 용량을 가진 비상용 발전기가 될 수 있는 자급식 발

전기에 의해 구동된다.

6. 비상소화펌프가 설치되는 경우 해당 펌프, 해수흡입밸브 및 그 밖의 필요한

밸브들은 주소화펌프가 수용되어 있는 구획 외부로서 해당 구획의 화재에 의하여 차
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단될 가능성이 없는 위치에서 조작될 수 있도록 한다.

7. 동력구동의 주소화펌프의 총 용량(Q)은 다음의 값 이상으로 한다.

이 산식에서 길이(L), 너비(B) 및 깊이(D)의 단위는 미터이다.

8. 2대의 동력구동의 독립소화펌프가 설치되는 경우 각 펌프의 용량은 제7항에

따라 요구되는 용량의 40퍼센트 이상으로 한다.

9. 주동력소화펌프가 소화주관, 소화호스 및 노즐을 통하여 제7항에 따라 요구

되는 양의 물을 공급하는 경우 어떠한 소화전에서도 0.25N/㎟ 이상의 압력이 유지된

다.

10. 동력구동의 비상소화펌프가 제37규칙제1항에 따라 요구되는 사수를 통하여

최대량의 물을 공급하는 경우 어떠한 소화전에서도 주관청이 인정하는 압력이 유지

된다.

제36규칙

소화주관

1. 제37규칙제1항에 따라 요구되는 사수의 수를 방출하기 위하여 2개 이상의 소

화전이 요구되는 경우에는 소화주관을 설치한다.

2. 열에 의하여 쉽게 효과가 상실되는 재료는 적절히 보호되지 않는 한 소화주

관에 사용하지 않는다.

3. 소화펌프의 토출압력이 소화주관의 설계사용압력을 초과할 수 있는 경우에

는 릴리프밸브를 설치한다.
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4. 소화주관에는 소화작업에 요구되는 것 이외의 연결부를 설치하지 않는다. 다

만, 소화계통의 성능을 유지할 것을 조건으로 갑판 및 닻 쇠사슬의 세척과 빌지이젝

터의 작동에 사용되는 경우는 제외한다.

5. 소화주관이 자기배수형이 아닌 경우 동결피해가 예상되는 곳에는 적당한 배

수콕을 설치한다.29)

제37규칙

소화전, 소화호스 및 노즐

1. 소화전은 소화호스를 쉽게 그리고 신속하게 연결할 수 있고 항해 중 통상적

으로 접근 가능한 선박의 모든 부분에 1줄기 이상의 사수가 향할 수 있도록 배치한

다.

2. 제1항에서 요구되는 사수는 단일 길이의 소화호스에서 나오도록 한다.

3. A류 기관구역에는 제1항의 요건에 추가하여 소화호스 및 이중용도의 노즐을

완비한 1개 이상의 소화전을 설치한다. 이 소화전은 해당 구역 외부의 출입구 부근

에 설치한다.

4. 요구되는 모든 소화전에는 1개의 소화호스를 비치한다. 이 요건에 추가하여

1개 이상의 예비소화호스를 비치한다.

5. 단일 길이의 소화호스는 20m를 넘지 않는다.

6. 소화호스는 승인된 재료이어야 한다. 각 소화호스에는 커플링과 이중용도의

노즐을 구비한다.

7. 소화호스의 커플링 및 노즐은 완전한 호환성을 가지도록 한다. 다만, 소화호

29) 1993년 어선안전에 관한 국제회의 최종 의정서 첨부문서 3의 권고 6에 수록되고, 이 통합문 첨부문서 3에

재포함된 “소화주관 동결방지를 위한 예방 지침” 참조.
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스가 소화주관에 영구적으로 부착되는 경우는 제외한다.

8. 제6항에 따라 요구되는 노즐은 설치되는 소화펌프의 송수용량에 적합하며

어떠한 경우에도 직경 12㎜ 이상이 되도록 한다.

제38규칙

소화기30)

1. 소화기는 승인된 형식으로 한다. 휴대식 액체소화기의 필수용량은 9ℓ 이상

13.5ℓ 이하로 한다. 그 밖의 소화기는 13.5ℓ의 액체소화기와 동등 이하의 휴대성을

가지고 9ℓ의 액체소화기와 동등 이상의 소화성능이 있도록 한다. 주관청은 소화기

의 동등물을 결정한다.

2. 주관청이 인정하는 예비소화제를 비치한다.

3. 그 자체로 또는 예상되는 사용조건하에서 주관청의 견해상 인명을 위험에 빠

뜨릴 정도의 양의 유독가스를 발생시키는 소화제가 포함된 소화기는 허용되지 않는

다.

4. 소화기는 주기적으로 점검하며 주관청이 요구하는 시험을 받는다.

5. 통상적으로 어떠한 구역에서나 사용할 수 있는 휴대식 소화기 중 1개는 그

구역의 출입구 부근에 비치한다.

제39규칙

제어장소, 거주구역 및 업무구역의 휴대용 소화기

1. 제어장소, 거주구역 및 업무구역에는 이러한 구역의 어떠한 부분에서도 1개

30) 기구가 결의 A.951(23)에 따라 채택한 “휴대용 소화기에 대한 개선된 지침” 참조.
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이상의 적당한 형식의 소화기가 즉시 사용될 수 있도록 충분한 수량의 승인된 휴대

식 소화기를 비치한다. 다만, 이러한 구역에 비치되는 소화기의 총 수는 3개 이상으

로 한다.

2. 주관청이 인정하는 예비소화제를 비치한다.

제40규칙

기관구역의 소화설비

1. 가. 기름을 연료로 하는 보일러, 연료유장치 또는 총출력 750㎾ 이상인 내연

기관이 수용되어 있는 구역에는 주관청이 인정하는 다음의 고정식 소화

장치 중 하나를 비치한다.

1) 가압수분무장치

2) 진화성가스소화장치

3) 저독성휘발성액체증기소화장치, 또는

4) 고팽창포말소화장치

나. 신선 및 현존선에는 할로겐화탄화수소를 소화제로 사용하는 소화설비의

새로운 설치가 금지된다.

다. 기관실과 보일러실이 서로 완전히 분리되어 있지 않는 경우 또는 연료유

가 보일러실에서 기관실로 유입될 수 있는 경우에는 통합된 기관실과 보

일러실을 1개의 구획으로 본다.

2. 제1항가호에서 나열된 장치는 보호되는 구역의 화재로 인해 차단될 가능성

이 없는 그러한 구역 외부에서 쉽게 접근 가능한 위치에서 제어될 수 있도록 한다.

보호되는 구역에 화재가 발생된 경우 이러한 장치의 작동에 필요한 동력 및 물의 공

급을 보장하는 장치를 설치한다.

3. 주로 또는 전체가 목재 또는 섬유강화플라스틱으로 건조되고, 기관구역에 이

러한 재료로 된 갑판이 설치되어 있으며 기름을 연료로 하는 보일러나 내연기관이

탑재된 선박에는 제1항에서 언급된 소화장치 중 하나를 비치한다.
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4. 모든 A류 기관구역에는 연료유 관련 화재의 소화에 적합한 형식의 휴대식

소화기를 2개 이상 비치한다. 그러한 구역에 총출력이 250㎾ 이상인 기관이 수용되

는 경우에는 이러한 휴대식 소화기를 3개 이상 비치한다. 소화기 중 1개는 해당 구역

의 출입구 부근에 보관한다.

5. 고정식 소화장치에 의하여 보호되지 않는 기관구역이 있는 선박에는 기름 화

재의 소화에 적당한 45ℓ 이상의 포말소화기 또는 이와 동등한 소화기를 비치한다.

기관구역의 크기로 인해 이러한 규정이 실행 불가능한 경우 주관청은 휴대식 소화기

를 추가로 허용할 수 있다.

제41규칙

소방원장구

소방원장구의 수 및 그 위치는 주관청이 인정하는 바에 따른다.

제42규칙

화재제어도

주관청이 인정하는 화재제어도를 영구적으로 선내에 게시한다. 주관청은 소형

선박에 대하여 이 요건을 면제할 수 있다.

제43규칙

소화설비의 신속한 이용

소화설비는 항상 양호한 상태를 유지하고 즉시 사용할 수 있도록 보관한다.
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제44규칙

대용물의 허용

이 부에서 설비, 기구, 소화제 또는 장치에 대하여 어떤 특별한 형식이 명시되

어 있는 경우 그 밖의 다른 형식의 설비 등에 대해서는 주관청이 이와 동등 이상

의 효과성이 있다고 인정하는 것을 조건으로 허용될 수 있다.

제6장

선원의 보호

제1규칙

일반보호 조치

1. 보호줄장치는 모든 필요에 대하여 효과적이도록 설계되며 필요한 와이어, 로

프, 섀클, 아이볼트 및 클리트를 설치한다.

2. 높이가 600㎜ 미만인 코밍 또는 문턱을 가진 갑판개구에는 힌지식 또는 이동

식 레일 또는 망과 같은 보호장치를 설치한다. 주관청은 피시스커틀과 같은 작은 개

구에 대해서는 이러한 요건의 준수를 면제할 수 있다.

3. 천창 또는 그 밖의 이와 유사한 개구에는 350㎜ 이하의 간격으로 보호봉을

설치한다. 주관청은 작은 개구에 대해서는 이러한 요건의 준수를 면제할 수 있다.

4. 모든 갑판의 표면은 사람이 미끄러질 가능성을 최소화하도록 설계하거나 처

리한다. 특히 기관구역, 조리실, 윈치가 있는 곳 및 어류를 처리하는 장소와 같은 작

업구역의 갑판뿐만 아니라 사다리의 밑면 및 윗면 그리고 문 앞에는 미끄럼 방지 표

면을 설치한다.
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제2규칙

갑판개구

1. 창구, 맨홀 및 그 밖의 개구의 힌지식 덮개는 우발적으로 닫히지 않도록 보호

되어야 한다. 특히 탈출용 해치의 무거운 덮개에는 카운터웨이트를 설치하며, 덮개

의 양측에서 개방될 수 있도록 시공한다.

2. 출입해치의 치수는 600㎜ × 600㎜ 이상 또는 직경 600㎜ 이상이다.

3. 실행 가능한 경우 손잡이는 탈출용 개구를 넘어서 갑판면보다 위쪽에 설치한

다.

제3규칙

불워크ㆍ레일 및 가드

1. 작업갑판의 모든 폭로부 및 작업대로 사용되는 선루갑판상에는 효율적인 불

워크 또는 가드레일을 설치한다. 갑판상의 불워크 또는 가드레일의 높이는 1m 이상

이다. 이 높이가 선박의 통상적인 운항을 방해하는 경우 주관청은 더 낮은 높이를 승

인할 수 있다.

2. 최심운항수선으로부터 불워크 상단의 최저점까지 또는 가드레일이 설치되는

경우 작업갑판의 현단까지의 최소수직거리는 그 선박이 운항할 해역의 상태와 기상

조건, 운항 구역, 선종 및 선박의 조업 방식을 고려하여 갑판상에 유입되는 물로부터

선원이 충분히 보호될 수 있도록 하며 주관청이 인정하는 바에 따른다.31)

3. 가드레일의 최하위 횡봉의 간격은 230㎜를 넘지 않는다. 그 밖의 횡봉들은

380㎜ 이상 떨어져 있어서는 안 되며, 지주 사이의 거리는 1.5m를 넘지 않는다. 둥근

거널이 있는 선박에서 가드레일의 지주는 갑판의 평면부에 설치한다. 레일은 뾰족한

31) 1993년 어선 안전에 관한 국제회의 최종 의정서 첨부문서 3의 권고 8에 수록되고, 이 통합문 첨부문서 3

에 재포함된 “최심운항흘수선에서 불워크상단의 최저점까지 또는 작업갑판 현단까지의 최소거리 계산방

법에 관한 지침” 참조.
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곳, 가장자리 및 모서리가 없는 것으로 하며 충분한 강도를 갖도록 한다.

4. 거주구역, 기관구역 및 그 밖의 작업구역 사이를 이동하는 선원을 보호하기

위하여 가드레일, 보호줄, 갱웨이 또는 갑판하통로와 같은 주관청이 인정하는 설비

를 설치한다. 선원의 통행이나 작업의 안전을 보장하기 위하여 모든 갑판실 및 케이

싱 외부에 필요에 따라 스톰레일을 설치한다.

5. 선미트롤어선의 선미램프상부에는 인접한 불워크 또는 가드레일과 동일한

높이로 도어, 게이트 또는 망과 같은 적당한 보호설비를 설치한다. 이러한 보호설비

가 제자리에 있지 않는 경우에는 체인 또는 그 밖의 보호장치를 램프를 가로질러 설

치한다.

제4규칙

계단 및 사다리

선원의 안전을 위하여 주관청이 인정하는 바에 따라 핸드레일 및 미끄러지지

않는 발판이 있는 적당한 크기와 강도의 계단 및 사다리를 설치한다.

제7장

구명설비 및 장치

제1부

총칙

제1규칙

적용
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1. 달리 명시적으로 규정되지 않는 경우, 이 장은 길이 45m 이상의 신선에 적용된

다.

2. 제13규칙 및 제14규칙은 길이 45m 이상의 현존선에 대하여도 적용된다. 다

만, 주관청은 1999년 2월 1일 또는 이 의정서의 발효일 중 나중 날까지 이 규칙들의

요건의 이행을 유예할 수 있다.

제2규칙

정의

1. “자유부양진수”란 침몰하는 선박으로부터 자동으로 이탈되어 사용 준비가

된 생존정이 진수되는 방법을 말한다.

2. “자유낙하진수”란 생존정의 정원과 장치를 싣고 이탈되어 어떠한 제지장치

없이 해상에 낙하할 수 있도록 생존정이 진수되는 방법을 말한다.

3. “팽창식 설비”란 고형이 아닌 가스 충전실에 의하여 부력을 얻는 설비로 사

용준비가 될 때까지 통상적으로 팽창되지 않은 상태를 유지하는 설비를 말한다.

4. “팽창된 설비”란 고형이 아닌 가스 충전실에 의하여 부력을 얻는 설비로 팽

창된 상태를 유지하며 항상 사용 준비가 된 설비를 말한다.

5. “진수설비 또는 장치”란 생존정 또는 구조정을 그 탑재 위치로부터 안전하게

수면으로 이동시키는 수단을 말한다.

6. “신형구명설비 또는 장치”란 이 장의 규정이 전적으로 적용되지는 않는 새로

운 특성을 띠고 있지만, 동등 이상의 안전기준을 제공하는 구명설비 또는 장치를 말

한다.

7. “구조정”이란 조난자를 구조하고, 생존정을 향도(嚮導)하기 위하여 설계된
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보트를 말한다.

8. “역반사물질”이란 해당 물질에 광선을 비추면 반대 방향으로 반사하는 물질

을 말한다.

9. “생존정”이란 퇴선 시로부터 조난자의 생명을 유지시킬 수 있는 크래프트를

말한다.

제3규칙

구명설비 및 장치의 평가, 시험 및 승인

1. 이 장에서 요구되는 구명설비 및 장치는 주관청이 승인한다. 다만, 제5항 및

제6항에서 규정된 경우는 제외한다.

2. 주관청은 구명설비 및 장치를 승인하기 전에 그러한 구명설비 및 장치가 다

음과 같도록 보장한다.

가. 이 장의 요건에 준수하는지를 확인하기 위하여 기구의 권고에 따라 시험

을 받을 것32), 또는

나. 주관청이 인정하는 바에 따라 그러한 권고에 명시된 시험과 실질적으로

동등한 시험을 성공적으로 통과했을 것

3. 주관청은 신형구명설비 또는 장치를 승인하기 전에 그러한 설비 또는 장치가

다음과 같도록 보장한다.

가. 최소한 이 장의 요건과 동등한 안전기준을 제공하고 기구의 권고에 따라 평

가 및 시험을 받았을 것,33) 또는

나. 주관청이 인정하는 바에 따라 그러한 권고와 실질적으로 동등한 평가와

시험을 성공적으로 통과했을 것

32) 기구의 해사안전위원회가 개정 결의 MSC.89(70)에 따라 채택한 “구명설비시험에 관한 개정된 권고” 참

조.

33) 기구가 결의 A.520(13)에 따라 채택한 “신형구명설비 시제품 평가, 시험 및 수락에 관한 실행 규약” 참

조.
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4. 주관청이 채택한 승인절차에는 그 승인을 지속시키거나 취소하는 조건이 포

함된다.

5. 주관청이 기승인하지 않은 구명설비 및 장치를 수락하기 전에 주관청은 그

구명설비 및 장치가 이 장의 요건을 준수함을 인정한다.

6. 이 장에서 요구되고, 그 세부 상세요건이 제3부에 포함되어 있지 않은 구명

설비는 주관청이 인정하는 것으로 한다.

제4규칙

제조시험

주관청은 구명설비가 승인된 시제품과 동일한 기준으로 제조되도록 보장하는 데

필요한 생산시험을 그 구명설비에 실시하도록 요구한다.

제2부

선박 요건

제5규칙

생존정 및 구조정의 수와 유형

1. 모든 선박에는 2척 이상의 생존정을 비치한다.

2. 길이 75m 이상 선박의 생존정 및 구조정의 수, 수용능력 및 유형은 다음을

준수한다.

가. 선박의 각 현에 적어도 총 승선인원을 수용하기에 충분한 총 수용능력을

갖춘 생존정을 비치한다. 그러나, 선박이 제3장제14규칙 및 제5장에서 규

정된 요건에 추가하여 구획요건, 손상복원성 기준 및 강화된 구조적 방화
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보호 기준을 준수하고, 주관청이 생존정의 수 및 그 수용능력의 감소가

안전에 영향을 미치지 않는다고 판단하는 경우 주관청은 이러한 감소를

허용할 수 있다. 다만, 선박의 각 현에 탑재되는 생존정의 총 수용능력은

승선인원의 50퍼센트 이상을 수용하기에 충분하도록 한다. 또한, 총 승선

인원의 50퍼센트 이상을 수용할 수 있는 구명뗏목을 비치한다. 그리고

나. 1척의 구조정이 비치된다. 다만, 구조정의 요건을 충족하고 구조활동 후

회수될 수 있는 구명정이 선박에 비치되는 경우는 제외한다.

3. 길이 75m 미만의 선박은 다음을 준수한다.

가. 선박의 각 현에 적어도 총 승선인원을 수용하기에 충분한 총 수용능력을

갖춘 생존정을 비치한다. 그리고

나. 1척의 구조정을 비치한다. 다만, 구조활동 후 회수될 수 있는 적당한 생존

정이 선박에 비치되는 경우는 제외한다.

4. 제2항가호 또는 제3항가호의 요건을 충족하는 대신 선박에는 선미에서 자유

낙하진수할 수 있는 1척 이상의 구명정과 총 승선인원을 수용하기에 충분한 수용능

력을 갖춘 구명뗏목을 비치할 수 있다.

5. 제3항가호에서 요구되는 배치가 선박의 통상적인 운항을 방해하는 경우, 주

관청은 이 요건을 충족하는 대신에 선박의 한쪽 현에서만 진수될 수 있는 생존정을

선박에 비치하도록 결정할 수 있다. 이러한 생존정은 총 승선인원의 적어도 2배의

인원을 수용하기에 충분한 총 수용능력을 갖추도록 한다. 다만, 총 승선인원을 수용

하기에 충분한 수용능력을 갖춘 생존정이 안전하고 신속하게 진수될 수 있는 경우

선박의 다른 쪽 현으로 쉽게 이동될 수 있다는 것을 조건으로 한다.

6. 어느 한 생존정이 유실되거나 사용이 불가능하게 된 경우에도, 다른 쪽 현으

로 이동시킬 수 있는 위치에 탑재된 생존정을 포함하여, 양쪽 현 어디에서도 사용 가

능한 생존정은 총 승선인원을 수용할 수 있어야 한다. 그러한 이동은 단일 개방갑판

면에서 쉽게 이루어지도록 하고, 모든 생존정은 갇힘을 방지하고 진수가 쉽도록 장

애물이 없도록 한다.
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7. 제3항나호에서 요구되는 배치가 선박의 통상적인 운항을 방해하는 경우, 주

관청은 이 요건을 충족하는 대신에 수중에서 사람을 구조하기 위한 그 밖의 동등한

설비를 선박의 항해 구역과 운항 상황을 고려하여 선박에 비치하도록 결정할 수 있

다.

8. 선박에 비치되는 구명정 및 구조정의 수는 총 승선인원이 퇴선한 경우 구명

정 또는 구조정 1척당 9척 이하의 구명뗏목을 향도하기에 충분하도록 한다.

9. 생존정 및 구조정은 제17규칙부터 제23규칙까지의 적용 가능한 요건을 준수

한다.

제6규칙

생존정 및 구조정의 이용 및 탑재

1. 생존정은

가. 1) 비상시 손쉽게 이용할 수 있도록 할 것

2) 제32규칙제1항가호에 따라 요구되는 조건하에 안전하고 신속하게 진

수될 수 있도록 할 것, 그리고

3) 구조정에 대한 요건도 충족시킬 경우 신속하게 회수 가능하도록 할 것

나. 다음과 같이 탑재한다.

1) 승정갑판에서 인원의 집결을 방해하지 않을 것

2) 생존정과 구조정의 신속한 취급을 방해하지 않을 것

3) 승정이 신속하고 질서정연하게 이루어질 수 있을 것, 그리고

4) 그 밖의 다른 생존정의 운용을 방해하지 않을 것

2. 해당 선박의 최대경하운항상태에서 승정갑판으로부터 수선까지의 거리가

4.5m를 초과하는 경우, 자유부양진수식 구명뗏목을 제외한 생존정은 정원을 모두 실

은 채로 대빗에 의하여 진수될 수 있거나, 이와 동등한 승인된 승정장치가 설치된다.

3. 생존정 및 진수장치는 그 선박이 출항하기 전 그리고 항해 중에 있을 때 항
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상 작동할 수 있는 상태를 유지하며 즉시 사용할 수 있도록 한다.

4. 가. 생존정은 주관청이 인정하는 바에 따라 탑재된다.

나. 모든 구명정에는 각각 별도의 1세트의 대빗 또는 승인된 진수장치를 부

착하도록 한다.

다. 생존정은 가능한 한 거주구역 및 업무구역 가까이에 위치되며, 특히, 프

로펠러로부터의 거리를 고려하여 안전한 진수가 보장되도록 적당한 위치

에 탑재된다. 선박의 현측에서 강하되는 구명정은 선체의 현저한 돌출부

를 고려하여 탑재되며, 실행 가능한 한 선박의 수직현측으로 진수될 수

있도록 한다. 구명정이 선수쪽에 위치해 있는 경우에는 선수격벽보다 후

방의 보호된 위치에 탑재되며, 이와 관련하여 주관청은 대빗의 강도에 대

하여 특별히 고려한다.

라. 구조정의 진수 및 회수 방법은 그 의장품을 포함한 구조정의 중량과 제23

규칙제1항나호2)목 및 제23규칙제1항다호에서 수용이 인정되는 탑승인원

수의 50퍼센트의 중량, 구조정의 구조 및 크기, 그리고 선박의 최대경하

운항상태에서의 흘수선상 구조정의 탑재위치를 고려하여 승인된다. 그러

나, 선박의 최대경하운항상태에서 수선상 4.5m 이상의 높이에 탑재되는

모든 구조정에는 승인된 진수 및 회수 장치를 설치한다.

마. 진수 및 승정 장치는 제32규칙의 요건을 준수한다.

바. 1) 구명뗏목은 선박이 침몰할 때 탑재장소로부터 자유롭게 부양하고 팽

창하여 선박에서 벗어날 수 있는 방식으로 비상시 손쉽게 이용할 수 있

도록 탑재된다. 그러나, 대빗진수식 구명뗏목은 자유로이 부양할 것을

요하지 않는다.

2) 래싱이 사용될 경우에는 승인된 유형의 자동(수압식)이탈장치가 부착

된다.

사. 주관청은 선박의 구조적인 특성 및 조업작업 방식상 이 항의 특정 규정을

적용하는 것이 불합리하고 실행 불가능할 수 있다고 인정하는 경우에는

그러한 규정을 완화를 수락할 수 있다. 다만, 그러한 선박에는 그 선박의

사용용도에 적합한 대체 진수 및 회수 장치를 설치할 것을 조건으로 한

다. 이 호에 따라 대체 진수 및 회수 장치를 허용한 주관청은 그 밖의 당

사자들에게 회람하기 위하여 그러한 장치의 세부사항을 기구에 통지한
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다.

제7규칙

생존정에의 승정

생존정으로 승정하기 위하여 적당한 장치를 설치하며, 이는 다음을 포함한다.

가. 선박의 각 현에 물 위에 떠 있는 생존정에 접근할 수 있도록 하는 1개 이

상의 사다리 또는 그 밖의 승인된 장치. 다만, 주관청이 승정 지점에서 물

위에 떠 있는 생존정까지 사다리가 불필요한 거리라고 인정하는 경우는

제외한다.

나. 진수 준비 및 과정 동안 생존정과 그 진수장치의 탑재위치를 조명하고 진

수과정이 완료될 때까지 생존정이 진수되는 수면을 조명하는 장치. 그 동

력은 제4장제17규칙에서 요구되는 비상전원으로부터 공급된다.

다. 모든 승선자에게 퇴선을 알리는 경보장치, 그리고

라. 생존정으로 배출수가 들어오는 것을 방지하는 장치

제8규칙

구명조끼

1. 모든 승선인원을 위하여, 제24규칙의 요건을 준수하는 승인된 유형의 구명조

끼를 비치한다.

2. 구명조끼는 손쉽게 접근할 수 있는 장소에 비치되며 그 위치가 명확하게 표

시된다.

제9규칙

방수복 및 보온구
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1. 제25규칙의 요건을 준수하는 적절한 크기의 승인된 방수복이 구조정요원으

로 지정된 모든 사람을 위하여 비치된다.

2. 제5규칙제2항 및 제3항의 요건을 준수하는 선박에는 다음에 수용되지 않는

모든 승선자를 위하여 제25규칙의 요건을 준수하는 방수복을 비치한다.

가. 구명정, 또는

나. 대빗진수식 구명뗏목, 또는

다. 구명뗏목을 타기 위하여 물에 들어갈 것을 요하지 않는 이와 동등한 승인

된 설비에 사용되는 구명뗏목

3. 제2항가호에 추가하여, 선박에는 각 구명정에 제25규칙의 요건을 준수하는 3

벌 이상의 방수복을 비치한다. 제17규칙제8항31)목에 따라 요구되는 보온구에 추가

하여 선박에는 방수복을 제공받지 않는 구명정 승정자를 위하여 제26규칙의 요건을

준수하는 보온구를 비치한다. 선박의 각 현에서 총 승선인원 이상을 수용할 수 있는

총 수용능력을 갖춘 전폐형구명정이 비치되거나 총 승선인원을 수용하기에 충분한

수용능력을 갖춘 자유강하식구명정이 비치되는 경우에는 이러한 방수복 및 보호구

는 필요하지 않다.

4. 제2항 및 제3항의 요건은 주관청의 견해상 방수복과 보온구가 불필요한 따뜻

한 기후에서 지속적으로 운항하는 선박에는 적용하지 않는다.

5. 제2항 및 제3항에 따라 요구되는 방수복은 제1항의 요건을 준수하는 데 사용

될 수 있다.

제10규칙

구명부환

1. 선박에는 다음에 해당하는 수 이상으로 제27규칙제1항의 요건을 준수하는

구명부환을 비치한다.

가. 길이 75m 이상의 선박의 경우 8개, 그리고
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나. 길이 75m 미만의 선박의 경우 6개

2. 제1항에서 언급된 구명부환의 수의 절반 이상에는 제27규칙제2항의 요건을

준수하는 자기점화등을 부착한다.

3. 제2항에 따라 자기점화등이 부착되는 2개 이상의 구명부환에는 제27규칙제3

항의 요건을 준수하는 자기발연신호를 부착하며, 실행 가능한 경우 항해선교에서 신

속히 투하할 수 있도록 한다.

4. 선박의 각 현에 비치한 1개 이상의 구명부환에는 최대경하운항상태에서 수

선상 탑재되는 높이의 2배 이상이거나 30m 중 더 큰 것 길이에 해당하는 제27규칙

제4항의 요건을 준수하는 부양성 구명줄을 부착한다. 그러한 구명부환에는 자기점화

등을 부착하지 않는다.

5. 모든 구명부환은 승선자가 쉽게 접근할 수 있는 장소에 비치하며, 항상 신속

히 풀어 던질 수 있고 어떠한 방법으로든 영구적으로 고정되지 않는 것으로 한다.

제11규칙

구명줄발사기

모든 선박에는 제28규칙의 요건을 준수하는 승인된 형식의 구명줄발사기를 비치

한다.

제12규칙

조난신호

1. 모든 선박에는 주관청이 인정하는 바에 따라 제29규칙의 요건을 준수하는 12

개 이상의 로켓낙하산 화염신호를 포함하여 주야간에 효과적인 조난신호를 발할 수

있는 장치를 비치한다.
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2. 조난신호는 승인된 형식으로 한다. 이는 쉽게 접근할 수 있는 장소에 비치되

고 그 위치는 명확하게 표시한다.

제13규칙

무선구명설비

1. 모든 선박에는 3개 이상의 초단파대양방향무선전화장치를 비치한다. 그러한

장치는 기구가 채택한 성능기준 이상의 성능기준을 준수한다.34) 고정식 초단파대양

방향무선전화장치가 생존정에 설치되는 경우 해당 장치는 기구가 채택한 성능기준

이상의 성능기준을 준수한다.34)

2. 현존선에 비치된 초단파대양방향무선전화장치가 기구가 채택한 성능기준을

준수하지 않는 경우에도 1999년 2월 1일 또는 이 의정서의 발효일 중 나중 날까지

주관청이 수락할 수 있다. 다만, 그러한 장치는 승인된 초단파대양방향무선전화장치

와 호환 가능하다고 주관청이 인정하는 경우이어야 한다.

제14규칙

레이더트랜스폰더

모든 선박의 각 현에는 1개 이상의 레이더트랜스폰더를 비치한다. 그러한 레이더

트랜스폰더는 기구가 채택한 성능기준 이상의 성능기준을 준수한다.35) 레이더트랜

스폰더는36) 어떠한 생존정에도 신속히 배치할 수 있는 위치에 탑재한다. 그 대신에,

각 생존정에 1개의 레이더트랜스폰더를 설치한다.

34) 기구가 결의 A.809(19)에 따라 채택한 “생존정용 휴대용 초단파대양방향무선전화장치 성능기준에 관한

권고”의 부속서 1 또는 부속서 2 중 해당되는 내용 및 결의 MSC.149(77)에 따라 채택한 “개정된 생존정

용 휴대용 초단파대양방향무선전화장치 성능기준” 참조.

35) 기구가 개정된 결의 A.802(19)에 따라 채택한 “수색 및 구조 작업에 사용하는 생존정용 레이더트랜스폰

더 성능기준에 관한 권고” 참조.

36) 그 중 하나는 제9장제6규칙제1항다호에 의하여 요구하는 레이더트랜스폰더일 수 있다.
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제15규칙

구명설비의 역반사재

모든 생존정, 구조정, 구명조끼 및 구명부환에는 기구의 권고에 따라 역반사재

를 부착한다.37)

제16규칙

작동준비, 정비 및 점검

1. 작동준비

선박이 출항하기 전과 항해 중 항상 모든 구명설비는 정상적으로 작동하는

상태이며 즉시 사용할 수 있도록 준비된다.

2. 정비

가. 주관청이 승인한 구명설비의 선내정비지침서를 비치하며 정비는 이에 따

라 행한다.

나. 주관청은 가호에 따라 요구되는 선내정비지침서 대신에 선내정비계획프

로그램을 허용할 수 있다.

3. 폴의 정비

진수에 사용되는 폴은 30개월을 넘지 않는 간격으로 양끝을 바꾸어 끼우며 폴

의 마모로 인해 필요한 경우 또는 5년을 넘지 않는 간격 중 더 이른 때에 신환된다.

4. 예비부품 및 수리용 의장품

과도하게 마모하거나 소모되기 쉽고 정기적으로 교체될 필요가 있는 구명설

비 및 그 부품을 위한 예비부품과 수리용 의장품을 비치한다.

5. 주간점검

매주 다음의 시험과 점검을 행한다.

37) 기구가 결의 A.658(16)에 따라 채택한 “구명설비에 쓰이는 역반사재의 사용 및 구비에 관한 권고” 참조.
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가. 모든 생존정, 구조정 및 진수설비가 사용준비 상태에 있음을 보장하기 위

하여 육안으로 점검한다.

나. 구명정 및 구조정의 모든 기관은 총 3분 이상 전후진으로 작동되도록 한

다. 다만, 주위 온도가 기관시동에 필요한 최소온도 이상인 경우이어야

한다. 그리고

다. 일반비상경보장치를 시험한다.

6. 월간점검

구명설비(구명정의 의장품을 포함한다) 점검은 온전하고 정상작동 상태임을

보장하기 위하여 점검표를 사용하여 매월 실시한다. 점검보고서는 항해일지에 기록

한다.

7. 팽창식 구명뗏목, 팽창식 구명조끼 및 팽창된 구조정의 정비

가. 모든 팽창식 구명뗏목 및 팽창식 구명조끼는 다음과 같이 정비한다.

1) 12개월을 넘지 않는 간격으로 정비될 것. 그러나, 적당하고 합리적으로

보이는 경우 주관청은 그 기간을 17개월까지 연장할 수 있다.

2) 이를 정비할 능력이 있고, 적절한 정비시설을 유지하고, 적절히 훈련된

인력만을 보유한 승인된 정비업소에서 행할 것38)

나. 팽창된 구조정의 모든 수리 및 정비는 제조자의 지침에 따라 행한다. 비

상수리는 선상에서 행할 수 있다. 다만, 항구적인 수리는 승인된 정비업

소에서 행한다.

8. 수압이탈장치의 주기적 정비

1회용 수압이탈장치는 그 유효기간이 경과된 경우 교체한다. 수압이탈장치가

1회용이 아닌 경우에는 다음과 같이 정비한다.

가. 12개월을 넘지 않는 간격으로 정비될 것. 그러나, 적당하고 합리적으로

보이는 경우 주관청은 그 기간을 17개월까지 연장할 수 있다.

나. 이를 정비할 능력이 있고, 적절한 정비시설을 유지하고, 적절히 훈련된

인력만을 보유한 정비업소에서 행할 것

38) 기구가 결의 A.761(18)에 따라 채택한 “팽창식 구명뗏목의 정비업소 승인조건에 관한 권고” 참조.
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9. 주관청은 조업 작업의 성격상 제7항 및 제8항의 요건을 준수하기 어려운 선

박에 대하여 정비기간을 24개월까지 연장하는 것을 허용할 수 있다. 다만, 그러한 구

명설비는 다음 정비기간까지 만족스러운 상태가 유지되도록 제조되고 설치되었다고

주관청이 인정하는 것이어야 한다.

제3부

구명설비의 요건

제17규칙

구명정에 대한 일반요건

1. 구명정의 건조

가. 모든 구명정은 적절하게 건조되며 해로에서 충분한 복원성을 가지고, 정

원과 의장품을 만재한 경우에도 충분한 건현을 갖춘 형태와 비율을 갖도

록 한다. 모든 구명정은 견고한 정체를 가지며 잔잔한 수면의 직립에서

정원과 의장품을 만재하고 부력체의 손실이나 그 밖의 손상이 없다는 가

정하에 수면 하의 어느 한 곳에 구멍이 생긴 경우에도 양의 복원성을 가

지도록 한다.

나. 모든 구명정은 정원과 의장품을 만재하고 안전하게 수면으로 강하할 수

있는 충분한 강도를 갖도록 한다.

다. 정체 및 고형덮개는 난연성 또는 불연성이도록 한다.

라. 좌석은 실행 가능한 한 구명정 내의 낮게 설치된 스워트, 벤치 또는 고정

식 의자에 설치하며, 제2항나호2)목의 요건을 준수하는 구역에서 각각

100㎏의 무게를 가진 인원수를 지탱할 수 있도록 시공되어야 한다.

마. 각 구명정은 다음의 하중을 제거하였을 때 잔여변형을 일으키지 않고 그

하중을 지탱할 수 있는 충분한 강도를 가져야 한다.

1) 금속 정체의 구명정인 경우 정원 및 의장품을 만재한 구명정의 총 중량

의 1.25배, 또는

2) 그 밖의 구명정의 경우 정원 및 의장품을 만재한 구명정의 총 중량의



- 137 -

2배

바. 각 구명정은 적용 가능한 경우 스케이트 또는 펜더를 제자리에 부착하고

정원 및 의장품을 만재한 상태에서 3.5m/s 이상의 충격속도로 선박의 현

측에 부딪쳤을 때의 측면충격에 견딜 수 있고, 3m 이상의 높이에서 수면

으로 낙하한 경우에도 견딜 수 있는 충분한 강도를 갖도록 한다.

사. 구명정의 바닥면에서 바닥면적의 50퍼센트를 넘는 고정커버 또는 캐노피

안쪽까지의 수직거리는 다음과 같다.

1) 9명 이하의 인원이 수용되는 구명정의 경우 1.3m 이상

2) 24명 이상의 인원이 수용되는 구명정의 경우 1.7m 이상

3) 9명과 24명 사이의 인원이 수용되는 구명정의 경우 1.3m와 1.7m 사이

를 직선보간법으로 정한 거리 이상

2. 구명정의 수용능력

가. 구명정의 인원이 150명을 넘는 경우 승인되지 않는다.

나. 구명정의 인원은 다음 중 작은 수로 한다.

1) 평균 체중 75㎏이고 모두 구명조끼를 입은 상태에서 추진장치 또는 어

떠한 구명정 의장품의 조작을 방해하지 않고 정상위치에 착석할 수 있

는 인원수, 또는

2) 그림 1에 따른 좌석배치상 비치되는 구역의 수. 다만, 발판이 부착되어

있고 다리를 두는 충분한 공간이 있으며 상부 및 하부의 좌석 간의 수

직거리가 350㎜ 이상인 경우에는 그림과 같은 형태들을 겹쳐서 배치할

수 있다.

다. 구명정에는 각 좌석의 위치를 명확하게 표시한다.
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그림 1

3. 구명정에의 승정

가. 모든 선박의 구명정은 승정 지시가 있는 때로부터 3분 이내에 정원이 승

정할 수 있도록 배치하며, 신속히 퇴정할 수 있도록 한다.

나. 구명정에는 물속에 있는 사람들이 구명정에 승정할 수 있도록 구명정의

어느 쪽에서도 사용할 수 있는 1개의 승정용사다리를 비치한다. 사다리의

최하위 발판은 구명정의 경하흘수선하 0.4m 이상이어야 한다.

다. 구명정은 무력한 사람을 해상으로부터 또는 들것에 실어 구명정에 승정시

킬 수 있도록 배치한다.

라. 사람들이 걸어다니는 모든 표면은 미끄럼 방지 마감 처리가 되어 있어야

한다.

4. 구명정의 부양성

모든 구명정은 침수되어 해수에 노출된 경우 그 모든 의장품을 싣고 구명정

이 떠 있을 수 있을 정도로 고유 부양성을 갖거나, 해수, 기름 또는 유제품의 영향을

받지 않는 고유부력체를 부착한다. 구명정이 수용하도록 허가된 인원수에 대해 1인

당 280N에 해당하는 부력을 제공하는 추가적인 고유부력체가 설치된다. 부력체는

요건에 추가되는 경우를 제외하고는 구명정의 정체 외부에 설치되지 않는다.



- 139 -

5. 구명정의 건현 및 복원성

모든 구명정에는 정원수의 50퍼센트의 인원이 중심선에서 한 측의 정상위치

에 착석하였을 경우, 그 흘수선으로부터 구명정이 침수될 수 있는 가장 낮은 개구까

지 측정했을 때 건현이 구명정 길이의 1.5퍼센트 또는 100㎜ 중 큰 쪽 이상이 되어야

한다.

6. 구명정의 추진

가. 모든 구명정은 압축점화기관에 의하여 구동된다. 연료의 인화점(밀폐용기

시험에 의한 인화점을 말한다)이 43℃ 이하인 기관의 경우, 어떠한 구명정

에도 사용하지 않는다.

나. 기관에는 수동시동장치 또는 재충전할 수 있는 2개의 독립된 동력원이

있는 동력시동장치를 설치한다. 시동에 필요한 보조장치도 설치한다. 기관

의 시동장치 및 시동보조장치는 주위 온도 영하 15℃에서 시동절차 개시

후 2분 내에 기관을 시동할 수 있도록 한다. 다만, 구명정을 탑재한 선박

이 지속적으로 운항하는 특정 항행을 고려하여 주관청의 견해상 다른 온

도가 적절한 경우는 제외한다. 시동장치는 기관의 케이싱, 스워트 또는 그

밖의 장애물에 의하여 방해받지 않는다.

다. 기관은 구명정이 해상에 있지 않은 상태에서 냉온으로 시동된 후 5분

이상 작동될 수 있도록 한다.

라. 기관은 구명정이 크랭크축의 중심선까지 침수된 경우에도 작동될 수 있도

록 한다.

마. 프로펠러축은 프로펠러가 기관으로부터 분리될 수 있도록 배치한다. 구

명정에는 전후진을 할 수 있는 추진장치를 갖춘다.

바. 배기관은 정상작동 상태에서 물이 기관으로 들어가는 것을 방지할 수

있도록 배치한다.

사. 모든 구명정은 물속에 있는 사람의 안전과 부유물에 의한 추진장치의

손상 가능성을 적절히 고려하여 설계한다.

아. 구명정의 속도는 평온한 수면에서 정원 및 의장품을 만재하고 모든 기관

구동의 보조기구가 작동되고 있는 경우 6노트 이상으로 하며, 정원 및 의

장품을 만재한 25인승의 구명뗏목 또는 이와 동등한 물체를 예인하는 경
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우에도 2노트 이상으로 한다. 해당 선박이 운항하는 구역에서 예상되는

모든 온도범위에 걸쳐 사용하기에 적합한 충분한 연료가 제공되도록 하

며, 이는 만재한 구명정을 6노트의 속도로 24시간 이상 운행할 수 있어야

한다.

자. 구명정의 기관, 동력전달장치 및 기관 부속품은 난연성케이싱 또는 이와

유사한 보호를 제공하는 그 밖의 적당한 장치에 폐위된다. 그러한 장치는

또한 사람이 고온부 또는 작동부에 우발적으로 접촉하는 것을 방지하며

기관이 기상 및 해상에 노출되는 것으로부터 보호한다. 기관의 소음을 줄

이기 위한 적당한 조치를 한다. 시동용전지에는 전지의 바닥주위 및 측면

을 수밀로 보호할 수 있는 케이싱을 설치한다. 전지케이싱은 필요시 가스

를 배출시킬 수 있는 단단히 밀착된 정부를 갖춘다.

차. 구명정의 기관 및 그 부속품은 기관 작동으로 인하여 구명정에 사용되는

무선구명설비의 작동을 방해하지 않도록 전자기의 방출을 제한하여 설계

한다.

카. 모든 기관시동용, 무선용 및 탐조등용 전지를 재충전하기 위한 장치를 설

비한다. 무선용 전지는 기관시동을 위한 동력으로 사용하지 않는다. 구명

정 전지에는 구명정의 승정장소에서 차단시킬 수 있고 해당 선박의 전원

공급장치로부터 55V 이하의 공급전압으로 재충전할 수 있는 장치를 설비

한다.

타. 기관 시동 및 작동을 위한 방수처리된 설명서를 비치하며 기관시동제어

장치 부근의 잘 보이는 곳에 부착한다.

7. 구명정의 설비

가. 모든 구명정에는 정체의 최하점 부근에 1개 이상의 드레인밸브를 부착한

다. 이 경우 드레인밸브는 구명정이 수상에 떠 있지 않은 경우에는 정체

내의 배수를 위하여 자동으로 개방되고 구명정이 수상에 떠 있는 경우에

는 물의 유입을 막기 위하여 자동으로 닫힌다. 각 드레인밸브에는 밸브를

폐쇄하기 위한 캡 또는 플러그를 비치하며 연결용 당김줄, 체인 또는 그

밖의 적당한 방법으로 구명정에 부착한다. 드레인밸브는 구명정 내부에서

쉽게 접근할 수 있도록 하며 그 위치를 명확하게 표시한다.

나. 모든 구명정에는 타 및 틸러를 설치한다. 타륜이나 그 밖의 원격조타장치
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가 설치된 경우에는 해당 조타장치가 고장난 경우에도 틸러로 타를 조정

할 수 있도록 한다. 타는 항구적으로 구명정에 부착한다. 틸러는 항구적

으로 타두재에 설치하거나 연결한다. 다만, 구명정에 원격조타장치가 있

는 경우 틸러를 탈부착할 수 있도록 타두재 가까이에 안전하게 비치할 수

있다. 타 및 틸러는 이탈장치 또는 프로펠러의 작동에 의하여 손상되지

않도록 설치한다.

다. 타와 프로펠러의 주변을 제외한 구명정의 외부 주변에는 부양성 구명줄

을 설치한다.

라. 전복된 경우 자동으로 복원되지 않는 구명정에는 사람이 이에 매달릴 수

있도록 정체의 하부에 적당한 손잡이를 설치한다. 그 손잡이는 상당한 충

격을 받은 경우에도 구명정을 손상시키지 않고 떨어져 나갈 수 있도록 구

명정에 부착한다.

마. 모든 구명정에는 제8항에서 요구되는 소형의 의장품, 식수 및 식량의 저

장을 위하여 충분히 수밀되는 사물함 또는 구획을 설치한다. 빗물을 모아

서 저장할 수 있는 장치를 비치한다.

바. 폴 또는 폴들에 진수되는 모든 구명정에는 다음의 요건을 준수하는 이탈

장치를 설치한다.

1) 해당 장치는 모든 훅이 동시에 이탈될 수 있도록 배치될 것

2) 해당 장치는 다음의 두 가지 이탈기능을 가질 것

가) 구명정이 수상에 있거나 훅에 하중이 걸리지 않는 경우에 구명정

을 이탈시키는 정상이탈기능

나) 훅에 하중이 걸리는 상태에서 구명정을 이탈시키는 부하이탈기

능. 구명정이 수상에 떠 있는 무부하상태부터 정원과 의장품을

만재하고 있을 때 구명정 총 중량의 1.1배 하중까지 모든 하중 조

건에서 구명정이 이탈될 수 있도록 준비한다. 이러한 이탈기능은

우발적 또는 조기 사용으로부터 적절히 보호된다.

3) 이탈제어부는 그 주위와 대조되는 색으로 명확하게 표시할 것

4) 기계장치는 구명정의 중량이 폴 사이에 균등하게 배분되어 있다는 가

정하에 사용재료의 최대강도에 대한 안전계수가 6이 되도록 설계할

것

사. 모든 구명정에는 장력이 걸려 있는 경우에도 선수쪽 페인터를 이탈시킬
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수 있는 이탈장치를 설치한다.

아. 별도로 설치되는 안테나가 있는 고정식 초단파대양방향무선전화장치가

설치되는 모든 구명정에는 그 작동위치에서 효과적으로 안테나를 설치하

고 고정시키는 설비를 설치한다.

자. 선박의 현측에서 진수되는 구명정에는 진수를 용이하게 하고 구명정의

손상을 방지하기 위하여 필요한 경우 스케이트 및 펜더를 설치한다.

차. 청명한 야간에 12시간 이상 동안 2마일 이상의 거리에서 볼 수 있는 수

동제어램프를 해당 덮개 또는 고정커버의 상부에 설치한다. 등화가 섬광

일 경우에는 12시간의 작동시간 중 최초 2시간 동안에는 분당 50회 이상

의 속도로 초기에 섬광을 발하도록 한다.

카. 구명정 내부에는 생존지침서 및 의장품취급서를 읽을 수 있도록 12시간 이

상 조명할 수 있는 램프 또는 광원을 설치한다. 그러나, 기름램프는 이 용도

로 허용되지 않는다.

타. 달리 명시적으로 규정되지 않는 경우, 모든 구명정에는 유효한 배수장치

또는 자동자가배수장치를 설치한다.

파. 모든 구명정은 안전한 진수와 조종을 위하여 제어위치 및 조타위치에서

전후좌우를 충분히 살필 수 있도록 배치한다.

8. 구명정의 의장품

이 항 또는 이 장의 다른 규정에서 요구되는 구명정의 모든 의장품은 래싱되

거나 사물함 또는 구획 안에 보관되거나 고정 꺽쇠 또는 이와 유사한 가대장치에 보

관하거나 그 밖의 적당한 방법으로 구명정 안에 장착된다. 다만, 접현 방지를 목적으

로 고정시키지 않는 보트훅은 제외한다. 이러한 의장품은 어떠한 퇴선작업도 방해하

지 않는 방식으로 장착된다. 구명정의 모든 의장품은 가능한 한 작고 경량인 것으로

하며 적당히 소형으로 포장한다. 달리 규정된 경우를 제외하고 모든 구명정에는 통

상적으로 다음의 의장품을 비치한다.

1) 잔잔한 해상에서 항진하기에 충분한 부양성 노. 규정된 각 노마다 솔

핀, 크러치 또는 이와 동등한 장치를 비치한다. 솔핀 또는 크러치는 연

결용 당김줄 또는 체인으로 구명정에 부착한다.

2) 보트훅 2개

3) 부양성 베일러 1개 및 양동이 2개
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4) 생존지침서 1권39)

5) 야광인 것 또는 적당한 조명장치를 갖춘 것으로 성능이 좋은 나침반을

보관하는 비너클 1개.전폐형구명정에서 비너클은 조타위치에 항구적

으로 부착하며 그 밖의 구명정에는 적당한 가대장치를 설치한다.

6) 내충격성 호저 및 물에 젖었을 때 단단히 손에 쥘 수 있는 트리핑라인

이 부착되어 있는 적당한 크기의 시앵커 1개. 시앵커, 호저 및 트리핑

라인의 강도는 모든 해상상태에서 충분하도록 한다.

7) 최대경하운항상태에서 구명정의 탑재위치로부터 홀수선까지 거리의 2

배 이상 또는 15m 중 더 긴 쪽과 동일한 길이의 성능이 좋은 페인터

2개. 제7항사호에 의하여 요구되는 이탈장치에 부착되는 1개의 페인터

는 구명정의 전단에 두며 나머지 1개는 사용준비가 되도록 구명정의

선수 또는 그 부근에 단단히 장착한다.

8) 손도끼 2개. 구명정 양단에 1개씩 둔다.

9) 구명정에 수용하도록 허용된 각 인원당 3ℓ의 담수가 들어있는 수밀용

기. 이 중 1인당 1ℓ의 담수는 2일 이내에 동등한 양의 담수를 생산할

수 있는 해수탈염장치로 대체할 수 있다.

10) 녹슬지 않는 연결용 당김줄이 달린 국자 1개

11) 녹슬지 않는 눈금이 있는 컵 1개

12) 구명정에 수용하도록 허용된 각 인원에 대한 10,000kJ 이상의 배급식

량. 이 배급식량은 기밀포장에 보관하며 수밀용기에 보관한다.

13) 제29규칙의 요건을 준수하는 로켓낙하산화염신호 4개

14) 제30규칙의 요건을 준수하는 신호홍염 6개

15) 제31규칙의 요건을 준수하는 발연부신호 2개

16) 모르스부호를 신호하는 데 적합한 수밀전기등 1개와 수밀용기에 수

납된 예비전지 1세트 및 예비전구 1개

17) 선박 및 항공기에 신호하기 위하여 일광신호용거울사용설명서를 포

함한 일광신호용거울 1개

18) 수밀카드 위에 있거나 수밀용기에 들어있는「1974년 해상에서의 인

명 안전을 위한 국제협약」 제5장제8규칙에서 규정된 구명신호설명

서 사본 1부

39) 기구가 결의 A.657(16)에 따라 채택한 “생존정에서의 행동요령” 참조.
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19) 호각 1개 또는 이와 동등한 음향신호기 1개

20) 사용 후 밀봉할 수 있는 수밀용기에 수납된 응급의료구 1식

21) 1인당 각각 6회분의 배멀미방지약 및 배멀미용봉투 1개

22) 연결용 당김줄로 구명정에 부착되는 잭나이프 1개

23) 깡통따개 3개

24) 길이 30m 이상의 부양성 줄이 부착된 구명부륜 2개

25) 수동펌프 1대

26) 낚시도구 1세트

27) 구명정의 기관 및 그 부속품을 간단하게 조정하기에 충분한 공구

28) 기름화재의 소화에 적합한 휴대식 소화기

29) 야간에 180m 거리에서 18m 너비의 밝은 색 물체를 총 6시간 동안 효

과적으로 조명할 수 있고, 3시간 이상 연속하여 작동시킬 수 있는 탐

조등 1개

30) 성능이 좋은 레이더반사기 1개. 다만, 구명정에 생존정용 레이더트랜

스폰더가 비치되는 경우는 제외한다.

31) 제26규칙의 요건을 준수하는 보온구로 구명정에 수용하도록 허용된

인원수의 10퍼센트에 상당하는 수 또는 2개 중 더 큰 수, 그리고

32) 주관청의 견해상, 운항 선박의 항행성격 및 항행기간상 제8항12)목

및 26)목에서 명시된 의장품이 불필요한 경우에 주관청은 이러한 의

장품의 비치를 면제할 수 있다.

9. 구명정의 표시

가. 구명정의 치수 및 수용이 허용된 인원수를 명확하고 영구적인 문자로 표

시한다.

나. 구명정이 속한 선박의 명칭 및 선적항은 로마자의 활자체 대문자로 구명

정의 정수 양측에 표시한다.

다. 구명정이 속한 선박의 식별표식 및 구명정의 번호를 실행 가능한 한 멀리

위쪽에서 볼 수 있도록 표시한다.

제18규칙
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자동복원식 부분폐형구명정

1. 자동복원식 부분폐형구명정은 제17규칙의 요건을 준수하며, 이에 추가하여

이 규칙의 요건을 준수한다.

2. 폐위

가. 구명정의 전단 및 후단으로부터 구명정 길이의 20퍼센트 이상 부분에는

항구적으로 부착되는 고형덮개를 설치한다.

나. 고형덮개는 2개의 쉘터를 형성한다. 쉘터에 격벽이 있는 경우 그 격벽에

는 방수복 또는 따뜻한 옷과 구명조끼를 착용한 사람들이 쉽게 접근할 수

있는 충분한 크기의 개구가 있도록 한다. 쉘터의 내부높이는 사람들이 구

명정의 전후에 있는 좌석으로 쉽게 접근하기에 충분하도록 한다.

다. 고형덮개에는 개구 또는 캐노피를 폐쇄한 상태에서 인공 조명이 필요하

지 않을 정도로 구명정 내부에 충분한 일광이 들 수 있는 창 또는 반투명

패널을 설치한다.

라. 고형덮개에는 구명정 외부에서 이동하는 사람들이 안전하게 손으로 잡을

수 있는 레일이 설치되도록 한다.

마. 구명정의 개방부에는 다음과 같이 배치된 접이식 캐노피를 항구적으로

부착한다.

1) 2명 이하의 인원이 2분 이내에 쉽게 설치할 수 있을 것, 그리고

2) 탑승자를 냉기로부터 보호하기 위하여 공기층으로 분리되는 2겹 이상

의 재질층이나 그 밖의 이와 동등한 효과가 있는 장치로 단열될 것

바. 고형덮개 및 캐노피로 형성된 폐위부는 다음과 같이 설치한다.

1) 탑승자가 폐위부를 떠나지 않고 진수 및 회수 작업이 수행될 수 있을

것

2) 구명정의 양쪽 끝과 양현에는 해수, 바람 및 냉기를 차단하면서도 통

풍이 될 수 있고, 구명정의 내․외부에서 신속하고도 쉽게 개폐할 수

있으면서 효과적으로 조정할 수 있는 폐쇄장치를 갖춘 승정구를 설치

하며, 승정구의 개폐상태를 확실하게 유지할 수 있는 장치를 설치할

것

3) 캐노피를 설치하고 모든 승정구를 폐쇄한 상태에서도 탑승자를 위하
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여 항상 충분한 공기가 공급되도록 할 것

4) 빗물을 모으는 장치를 설치할 것

5) 고형덮개와 캐노피의 외부 그리고 캐노피로 덮힌 구명정 부분의 내부

는 아주 잘 보이는 색깔로 한다. 쉘터의 내부는 탑승자에게 불안감을

주지 않는 색깔일 것

6) 구명정을 저을 수 있을 것

3. 전복 및 복원

가. 표시된 각 좌석의 위치에 안전벨트를 부착한다. 안전밸트는 구명정이 전

복된 상태에서도 100㎏의 중량의 사람을 안전하게 제자리에 고정시킬 수

있도록 설계한다.

나. 구명정의 복원성은 정원 또는 일부 인원이 승선하며 의장품을 만재 또는

부분 적재하고 탑승자가 안전벨트를 착용한 상태에서 고유의 힘으로 또

는 자동으로 자체복원될 수 있도록 한다.

4. 추진

가. 기관 및 동력전달장치는 타수의 위치에서 제어될 수 있어야 한다.

나. 기관 및 기관설비는 전복시 어떠한 위치에서도 작동될 수 있고, 구명정이

직립으로 돌아온 후에도 계속하여 항진할 수 있거나 전복 시 자동으로 정

지하고 구명정이 직립 위치로 돌아오고 구명정에서 물이 배수된 후에 쉽

게 재시동되도록 한다. 연료 및 윤활유 장치는 전복 시 기관으로부터 연

료의 손실이 발생되지 않고, 기관으로부터 250㎖를 넘는 윤활유의 손실이

발생되지 않도록 설계한다.

다. 공냉식기관에는 구명정 외부에서 냉각 공기를 흡기하여 구명정 외부로

배기할 수 있는 덕트 장치를 설비한다. 수동으로 조작되는 댐퍼는 구명정

내부로 냉각 공기를 흡기하여 구명정 내부로부터 배기할 수 있도록 한다.

5. 건조 및 방현

가. 제17규칙제1항바호에도 불구하고, 자동복원식 부분폐형구명정은 정원 및

의장품을 만재한 상태에서 3.5m/s 이상의 충격속도로 선박의 현측에 부

딪쳤을 경우 구명정이 받은 충격으로부터 야기되는 유해한 가속도에 대
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하여 보호될 수 있도록 건조하고 방현한다.

나. 구명정은 자동자가배수되도록 한다.

제19규칙

전폐형구명정

1. 전폐형구명정은 제17규칙의 요건을 준수하며, 이에 추가하여 이 규칙의 요건

을 준수한다.

2. 폐위

모든 전폐형구명정에는 구명정을 완전히 폐위하는 수밀의 고형폐위를 설치

한다. 그 폐위는 다음과 같이 설치한다.

1) 탑승자를 열기 및 냉기로부터 보호할 것

2) 구명정으로의 접근은 폐쇄시 구명정을 수밀 상태로 만들 수 있는 해치

를 통해 제공될 것

3) 해치는 탑승자가 폐위를 떠나지 않고도 진수 및 회수 작업이 수행될

수 있도록 배치할 것

4) 출입용 해치는 구명정의 내외부 양쪽에서 개폐될 수 있는 것으로 하며

개방된 상태를 안전하게 고정할 수 있는 장치를 설치할 것

5) 구명정을 저을 수 있을 것

6) 구명정이 해치가 폐쇄된 채 전복된 상태일 경우 심각한 누수 없이 모

든 의장품, 기관 및 정원을 만재한 구명정의 전체 중량을 지탱할 수 있

을 것

7) 해치가 폐쇄된 상태에서 인공 조명이 필요하지 않도록 구명정 내부에

충분한 일광이 들 수 있는 창 또는 반투명 패널을 구명정의 양현에 설

치할 것

8) 폐위의 외부는 아주 잘 보이는 색깔로 하며 그 내부는 탑승자에게 불

안감을 주지 않는 색깔로 할 것

9) 구명정 외부에서 이동하는 사람을 위하여 고정된 손잡이를 제공하고,

승정과 퇴정을 도울 수 있는 핸드레일을 설치할 것
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10) 사람들이 스워트 또는 그 밖의 장애물을 넘지 않고도 입구에서 좌석

으로 접근할 수 있을 것

11) 구명정의 기관으로부터 발생될 수 있는 위험한 부압의 영향으로부터

탑승자를 보호할 것

3. 전복 및 복원

가. 표시된 각 좌석의 위치에 안전벨트를 부착한다. 안전벨트는 구명정이 전

복된 상태에서도 100㎏의 중량의 사람을 안전하게 제자리에 고정시킬 수

있도록 설계한다.

나. 구명정의 복원성은 정원 또는 일부 인원이 승선하며 의장품을 만재 또는

부분 적재한 경우 모든 승정구 및 개구가 수밀로 폐쇄되어 있고 탑승자가

안전벨트를 착용한 상태에서도 고유의 힘으로 또는 자동으로 자체복원될

수 있도록 한다.

다. 구명정은 제17규칙제1항가호에 명시된 손상상태일 경우 정원 및 만재한

의장품을 지탱할 수 있도록 하며, 구명정의 복원성은 전복 시 탑승자가

물 위로 탈출할 수 있는 위치로 자동으로 복원할 수 있는 수준으로 한다.

라. 모든 기관의 배기관, 공기관 및 그 밖의 개구는 구명정이 전복되고 다시

바로 세워질 때 기관에 침수되지 않도록 설계한다.

4. 추진

가. 기관 및 동력전달장치는 타수의 위치에서 제어될 수 있도록 한다.

나. 기관 및 기관설비는 전복시 어떠한 위치에서도 작동될 수 있고, 구명정이

직립으로 돌아온 후에도 계속하여 항진할 수 있거나 전복 시 자동으로 정

지하고 구명정이 직립 위치로 돌아온 후에 쉽게 재시동되도록 한다. 연료

및 윤활유 장치는 전복 시 기관으로부터 연료의 손실이 발생되지 않고, 기

관으로부터 250㎖를 넘는 윤활유의 손실이 발생되지 아니하도록 설계한

다.

다. 공냉식기관에는 구명정 외부에서 냉각 공기를 흡기하여 구명정 외부로

배기할 수 있는 덕트 장치를 설비한다. 수동으로 조작되는 댐퍼는 구명정

내부로 냉각 공기를 흡기하여 구명정 내부로부터 배기할 수 있도록 한다.
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5. 건조 및 방현

제17규칙제1항바호에도 불구하고, 전폐형구명정은 정원 및 의장품을 만재한

상태에서 3.5m/s 이상의 충격속도로 선박의 현측에 부딪쳤을 경우 구명정이 받은 충

격으로부터 야기되는 유해한 가속도에 대하여 보호될 수 있도록 건조하고 방현한다.

6. 자유강하식구명정

자유강하진수를 위해 배치된 구명정은 최대 10ﾟ의 종경사 및 어느 쪽이든 20ﾟ

이상 횡경사한 불리한 상태에서 정원 및 의장품을 만재하고 해당 선박의 최대경하운

항상태의 흘수선상에서 탑재되도록 설계된 최대높이에서 진수됨으로써 야기되는 유

해한 가속도에 대하여 보호될 수 있도록 건조한다.

제20규칙

구명뗏목에 대한 일반요건

1. 구명뗏목의 건조

가. 모든 구명뗏목은 모든 해상상태에서 30일 동안 표류하는 노출에 견딜 수

있도록 건조한다.

나. 구명뗏목은 18m 높이에서 수면으로 투하한 경우 구명뗏목 및 그 의장품

이 제대로 작동될 수 있도록 건조한다. 다만, 구명뗏목이 최대경하운항상

태의 흘수선상 18m를 넘는 높이에 탑재되는 경우에는 최소한 그 높이에

서 낙하시험을 만족스러운 수준으로 통과한 형식이어야 한다.

다. 물 위에 떠 있는 구명뗏목은 캐노피를 설치하거나 설치하지 않은 상태 모

두에서 그 바닥으로부터 4.5m 이상의 높이에서의 반복적인 뛰어내림을

견딜 수 있는 것으로 한다.

라. 구명뗏목 및 그 설비는 정원 및 의장품을 만재하고 시앵커 중 하나를 투

하한 채 평온한 수면상태에서 3노트의 속도로 예인될 수 있도록 건조한다.

마. 구명뗏목은 진수되어 수면에 뜰 때 자동으로 제자리에 설치되고 폭로상

태에서 탑승자를 보호할 수 있는 캐노피를 설치한다. 캐노피는 다음을 준

수하도록 한다.

1) 열기 및 냉기로부터의 단열은 공기층으로 분리되는 2겹의 재질층이나
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그 밖에 이와 동등한 효과가 있는 장치를 통해 제공된다. 공기층에 물

이 고이는 것을 방지하기 위한 장치를 설치할 것

2) 구명뗏목의 내부는 탑승자에게 불안감을 주지 않는 색깔일 것

3) 각 출입구는 명확하게 표시하며 해수, 바람 및 냉기를 차단하면서도

통풍이 될 수 있게 하며 구명뗏목의 내외부에서 신속하고도 쉽게 개방

할 수 있으면서 효과적으로 조정될 수 있는 폐쇄장치를 설치할 것. 8

인 이상을 수용하는 구명뗏목에는 서로 대응하는 위치에 2개 이상의

출입구를 설치할 것

4) 출입구가 폐쇄된 상태에서도 탑승자를 위하여 항상 충분한 공기가 공

급되도록 할 것

5) 1개 이상의 관측창을 설치할 것

6) 빗물을 모으는 장치를 갖출 것

7) 캐노피의 모든 부분의 아래에 탑승자가 앉기에 충분한 정도로 캐노피

와 머리 사이에 여유가 있을 것

2. 구명뗏목의 최소수용능력 및 중량

가. 제21규칙제3항 또는 제22규칙제3항 중 적절한 요건에 따라 계산된 구명

뗏목의 수용능력이 6인 미만인 것은 승인되지 않는다.

나. 구명뗏목, 그 용기 및 의장품의 총 중량은 185㎏을 넘지 않는다. 다만, 구

명뗏목이 제32규칙의 요건을 준수하는 승인된 진수장치에 의하여 진수되

고 휴대용일 필요가 없는 경우는 제외한다.

3. 구명뗏목의 설비

가. 구명줄은 구명뗏목의 내외부의 둘레에 단단히 매어 부착한다.

나. 구명뗏목에는 탑재위치로부터 최대경하운항상태의 흘수선까지 거리의 2

배 이상 또는 15m 중 더 긴 쪽에 상당하는 길이의 성능이 좋은 페인터를

비치한다.

4. 대빗진수식 구명뗏목

가. 위 요건에 추가하여, 승인된 진수장치를 함께 사용하는 구명뗏목은 다음

에 따른다.
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1) 정원 및 의장품을 만재한 상태에서 선박의 현측에 3.5m/s 이상의 충격

속도로 부딪쳤을 경우 측면충격에 견딜 수 있고, 3m 이상의 높이에서

수면으로 투하한 경우에도 그 기능에 영향을 미치는 손상이 없을 것

2) 구명뗏목을 승정갑판에 접현시킬 수 있고 승정 시 안전하게 고정시키

는 수단을 갖출 것

나. 모든 대빗진수식 구명뗏목은 탑승지시가 있는 시각으로부터 3분 이내

에 모든 정원이 탑승할 수 있도록 배치한다.

5. 의장품

가. 모든 구명뗏목의 통상적인 의장품은 다음과 같다.

1) 길이 30m 이상의 부양성 줄이 부착된 구명부륜 1개

2) 구명뗏목에 페인터가 부착된 곳 부근의 캐노피 외부의 포켓에 보관되

어 있는 것으로서 부양성 손잡이 및 연결용 당김줄이 달린 비접이식

칼 1개. 또한 13인 이상을 수용하도록 허용된 구명뗏목에는 칼 1개를

추가로 비치하며, 비접이식일 것을 요하지 않는다.

3) 12인 이하를 수용하도록 허용된 구명뗏목의 경우 부양성 베일러 1개,

13인 이상을 수용하도록 허용된 구명뗏목의 경우 부양성 베일러 2개

4) 스폰지 2개

5) 각각 내충격성 호저 및 트리핑라인을 부착한 시앵커 2개. 그 중 1개는

예비부품이고. 나머지 1개는 항구적으로 구명뗏목에 부착되어 구명뗏

목이 팽창되거나 물 위에 떠 있을 때 구명뗏목을 가장 안정된 방식으

로 바람이 부는 방향으로 향할 수 있도록 한다. 각 시앵커, 그 호저 및

트리핑라인의 강도는 모든 해상상태에 적당하도록 한다. 시앵커는 줄

의 각 단부에 스위블을 부착하며 시라우드라인 사이에서 안팎으로 뒤

집혀질 가능성이 낮은 형식으로 한다.

6) 부양성 패들 2개

7) 깡통따개 3개. 특수한 깡통따개날을 가진 안전칼도 이 요건을 충족하

도록 한다.

8) 사용 후 밀봉할 수 있는 수밀용기에 수납된 응급의료구 1식

9) 호각 1개 또는 이와 동등한 음향신호기 1개

10) 제29규칙의 요건을 준수하는 로켓낙하산화염신호 4개
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11) 제30규칙의 요건을 준수하는 신호홍염 6개

12) 제31규칙의 요건을 준수하는 발연부신호 2개

13) 모르스부호를 신호하는 데 적합한 수밀전기등 1개와 수밀용기에 수납

된 예비전지 1세트 및 예비전구 1개

14) 성능이 좋은 레이더반사기 1개. 다만, 구명뗏목에 생존정용 레이더트

랜스폰더가 비치되는 경우는 제외한다.

15) 선박 및 항공기에 신호하기 위하여 일광신호용거울사용설명서를 포

함한 일광신호용거울 1개

16) 수밀카드 위에 있거나 수밀용기에 들어있는「1974년 해상에서의 인

명 안전을 위한 국제협약」 제5장제8규칙에서 규정된 구명신호설명

서 사본 1부

17) 낚시도구 1세트

18) 구명뗏목에 수용하도록 허용된 각 인원당 10,000kJ 이상의 배급식량.

이 배급식량은 기밀포장에 보관하며 수밀용기에 보관한다.

19) 구명뗏목에 수용하도록 허용된 각 인원당 1.5ℓ의 담수가 들어있는

수밀용기. 이 중 1인당 0.5ℓ의 담수는 2일 이내에 동등한 양의 담수

를 생산할 수 있는 해수탈염장치로 대체할 수 있다.

20) 녹슬지 않는 눈금이 있는 컵 1개

21) 구명뗏목에 수용하도록 허용된 1인당 각각 6회분의 배멀미방지약 및

배멀미용봉투 1개

22) 생존지침서40)

23) 행동지침서40)

24) 제26규칙의 요건을 준수하는 보온구로 구명뗏목에 수용하도록 허용

된 인원수의 10퍼센트에 해당하는 수 또는 2개 중 더 큰 수

나. 가호에 따라 의장품이 완비된 구명뗏목에 대하여 제21규칙제7항다호5)목

및 제22규칙제7항7)목에 따라 요구되는 표시는 로마자 활자체 대문자를

사용하여 “SOLAS A PACK”으로 표시한다.

다. 적절한 경우 의장품은 용기에 보관되며, 이 용기가 구명뗏목의 구성부분

이 아니거나 구명뗏목에 항구적으로 부착되지 않은 경우 구명뗏목 내부

에 보관하고 고정하며, 그 내용물의 손상 없이 30분 이상 물에 뜰 수 있는

40) 기구가 결의 A.657(16)에 따라 채택한 “생존정에서의 행동요령” 참조.
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것으로 한다.

6. 구명뗏목의 자유부양장치

가. 페인터장치

구명뗏목의 페인터장치는 선박과 구명뗏목을 연결하며, 구명뗏못이 이탈

되었을 때 그리고 팽창식 구명뗏목의 경우 팽창되었을 때 구명뗏목이 침

몰하는 선박에 의하여 끌려 들어가지 않도록 설치한다.

나. 위크링크

자유부양장치에 위크링크가 사용되는 경우에는 다음에 따른다.

1) 구명뗏목의 컨테이너에서 페인터를 끌어내는 데 필요한 힘에 의하여

파단되지 않을 것

2) 적용 가능한 경우 구명뗏목이 팽창하기에 충분한 강도일 것

3) 2.2±0.4kN의 장력에서 파단될 것

다. 수압이탈장치

부양이탈장치에 수압이탈장치가 사용되는 경우에는 다음에 따른다.

1) 장치의 작동불량을 방지할 수 있는 호환 가능한 재료로 시공할 것. 수

압이탈장치부품에는 아연도금 또는 그 밖의 형태의 금속도금이 허용

되지 않는다.

2) 수심 4m 이하에서 구명뗏목이 자동으로 이탈될 것

3) 통상적인 상태에서 수압실에 물이 고이는 것을 방지할 수 있는 배수구

가 있을 것

4) 해수가 수압이탈장치 위로 흐를 경우에도 이탈되지 않도록 시공할 것

5) 그 형식 및 제조번호를 수압이탈장치 외부에 항구적으로 표시할 것

6) 제조일자, 형식 및 제조번호가 표기된 문서 및 식별판을 갖출 것

7) 페인터장치에 연결되는 각 부분은 페인터에 요구되는 강도 이상의 강

도를 가지도록 할 것

8) 1회용인 경우 유효기간을 정하는 지침 및 그 장치에 그 일자를 표시하

는 수단을 가질 것

제21규칙
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팽창식구명뗏목

1. 팽창식구명뗏목은 제20규칙의 요건을 준수하며, 이에 추가하여 이 규칙의 요

건을 준수한다.

2. 팽창식구명뗏목의 건조

가. 주부력실은 2개 이상의 독립된 구획로 분리되며 각 구획은 역지방지팽창

밸브를 통하여 각각 팽창된다. 부력실은 어떠한 1개의 구획이 손상되거나

팽창되지 않은 경우 온전한 구획들에 의하여 팽창식구명뗏목의 전 주위

에 걸쳐 양의 건현을 유지하면서 구명뗏목에 수용되도록 허용된 인원수

1인당 75㎏의 중량이고 그들이 정상위치에 착석하고 있는 상태에서 지탱

될 수 있도록 한다.

나. 팽창식구명뗏목의 바닥은 수밀로 하며 다음에 의해 냉기에 대하여 충분

히 단열될 수 있도록 한다.

1) 탑승자가 팽창시킬 수 있거나, 자동으로 팽창되고, 탑승자가 수축 및

재팽창시킬 수 있는 1개 이상의 구획에 의한 방법

2) 팽창에 의존하지 않는 그 밖의 이와 동등한 효율적인 방법

다. 팽창식구명뗏목은 무독성가스에 의하여 팽창된다. 팽창은 18℃에서 20℃

사이의 주위 온도에서 1분 내에 완료되며 –30℃의 주위 온도에서 3분 내

에 완료된다. 팽창 후 구명뗏목은 정원 및 의장품을 만재한 상태에서 그

형태가 유지되도록 한다.

라. 각 팽창식구획은 사용압력의 최소 3배에 해당하는 압력에 견딜 수 있도

록 하며, 릴리프밸브 또는 제한된 가스공급 장치에 의하여 사용압력의 2

배가 넘는 압력에 도달하는 것을 방지한다. 사용압력을 유지할 수 있도록

제10항가호2)목에 따라 요구되는 충기펌프 또는 풀무를 사용할 수 있는

수단을 구비한다.

3. 팽창식구명뗏목의 수용능력

팽창식구명뗏목에 수용하도록 허용된 인원은 다음 중 적은 것으로 한다.

1) 팽창된 상태에서 주부력관(이 목적상 지주 혹은 스워트가 설치된 경

우, 그러한 지주 및 스워트를 포함하지 않음) 용적(단위는 세제곱미터)
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을 0.096으로 나누어서 얻은 최대정수, 또는

2) 부력관의 가장 안쪽 가장자리까지 측정한 내부바닥(이 목적상 스워트

가 설치된 경우, 그러한 스워트를 포함할 수도 있음)의 구명뗏목의 내

부 수평단면적(단위는 제곱미터)을 0.372로 나누어서 얻은 최대정수,

또는

3) 모두 구명조끼를 착용한 평균중량 75㎏인 인원수로, 구명뗏목 의장품

의 어떠한 작동도 방해하지 않으면서 충분히 편안하면서 머리 위의 공

간을 여유롭게 가지고 착석할 수 있는 수

4. 팽창식구명뗏목에의 접근

가. 1개 이상의 출입구에는 사람들이 해상에서 팽창식구명뗏목에 탈 수 있는

반강성 탑승 램프를 설치하며 램프가 손상되었을 경우 해당 구명뗏목이

심각하게 수축되는 것을 방지할 수 있도록 설치한다. 1개 이상의 출입구

가 있는 대빗진수식 구명뗏목의 경우 탑승 램프는 바우싱 라인 및 탑승설

비의 반대편 출입구에 설치한다.

나. 탑승 램프가 설치되지 않은 출입구에는 탑승용사다리를 비치하며 사다리

의 최하단 발판은 팽창식구명뗏목의 경하흘수선 아래로 0.4m 이상의 깊

이에 위치하도록 한다.

다. 팽창식구명뗏목 내부에는 사람들이 탑승용사다리에서 해당 구명뗏목으

로 진입하는 것을 도울 수 있는 설비를 구비한다.

5. 팽창식구명뗏목의 복원성

가. 모든 팽창식구명뗏목은 완전히 팽창되고 캐노피가 최상부로 하여 떠 있

는 경우 해로에서 안정성이 있도록 건조한다.

나. 팽창식구명뗏목이 상하가 뒤집어진 상태에서의 복원성은 해로 또는 잔잔

한 수면에서 1인이 원래의 상태로 바로잡을 수 있는 수준으로 한다.

다. 정원 및 의장품을 만재한 상태에서 팽창식구명뗏목의 복원성은 잔잔한

수면에서 최대 3노트의 속도로 예인될 수 있는 수준으로 한다.

6. 팽창식구명뗏목의 설비

가. 팽창식구명뗏목에 부착되는 장치를 포함한 페인터의 파단강도는 9인 이
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상 수용되도록 허용된 구명뗏목의 경우 10kN 이상으로 하며 그 밖의 구

명뗏목의 경우 7.5 kN 이상으로 한다. 다만, 제20규칙제6항나호에 따라

요구되는 위크링크는 제외한다. 해당 구명뗏목은 1인이 팽창시킬 수 있도

록 한다.

나. 팽창식구명뗏목의 캐노피 상부에는 1개의 수동제어램프를 설치하며, 이

러한 램프는 청명한 날씨의 캄캄한 야간에 12시간 이상 동안 2마일 이상

의 거리에서 볼 수 있는 것으로 한다. 이러한 램프가 섬광등인 경우에는

12시간의 작동시간 중 최초 2시간 동안에는 매 분당 50회 이상 섬광을 발

하도록 한다. 램프는 해수작동건전지 또는 건식화학건전지에 의하여 동

력이 공급되며 해당 구명뗏목이 팽창될 때 자동으로 켜진다. 건전지는 적

재된 구명뗏목에서 습기 및 습도로 인하여 성능이 저하되지 않는 형식으

로 한다.

다. 팽창식구명뗏목 내부에는 12시간 이상 연속하여 작동할 수 있는 1개의

수동제어램프를 설치한다. 이러한 램프는 해당 구명뗏목이 팽창될 때 자

동으로 켜지며 생존지침서 및 의장품설명서를 읽을 수 있는 정도의 충분

한 조도를 가진다.

7. 팽창식구명뗏목의 컨테이너

가. 팽창식구명뗏목은 다음과 같은 컨테이너에 격납한다.

1) 해상에서 마주치는 상황에서 심한 마손에 견딜 수 있도록 시공될 것

2) 팽창식구명뗏목 및 그 의장품이 격납된 상태에서 선박이 침몰할 경우

그 내부로부터 페인터를 당길 수 있고 팽창메커니즘을 작동시킬 수 있

는 충분한 고유부력을 가질 것

3) 컨테이너 바닥의 배수구를 제외하고 실행 가능한 한 수밀이 유지될 것

나. 팽창식구명뗏목은 컨테이너에서 분리될 때 가능한 한 직립 위치로 수면

에 떠서 팽창될 수 있는 방법으로 컨테이너에 격납한다.

다. 컨테이너에는 다음을 표시한다.

1) 제조자명 또는 상표

2) 제조번호

3) 승인당국명 및 운송이 허용된 인원수

4) 소형어선(SFV)41)
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5) 격납되는 비상용 팩의 형식

6) 최종 정비일자

7) 페인터의 길이

8) 흘수선상의 최대허용탑재높이(낙하시험높이 및 페인터 길이에 따름)

9) 진수방법설명서

8. 팽창식구명뗏목상의 표시

팽창식구명뗏목에는 다음을 표시한다.

1) 제조자명 또는 상표

2) 제조번호

3) 제조년월일

4) 승인당국명

5) 최종 정비업소명 및 소재지

6) 수용하도록 허용된 인원의 수(구명뗏목과 대조되는 색으로 각 출입구

위 100㎜ 이상인 글자로 적절히 표시될 것)

9. 대빗진수식 팽창식구명뗏목

가. 위 요건을 준수하는 것에 추가하여, 승인된 진수장치와 함께 사용되는 구

명뗏목은 구명뗏목이 리프팅훅 또는 계류삭에 매달리는 경우 다음의 하중

을 견디는 것이어야 한다.

1) 주위 온도 및 안정화된 구명뗏목 온도가 20±3℃이고 모든 릴리프밸브

가 작동되지 않는 상태에서 정원 및 의장품을 만재한 구명뗏목 중량의

4배 중량, 그리고

2) 주위 온도 및 안정된 구명뗏목 온도가 -30℃이고 모든 릴리브밸브가

작동되는 상태에서 정원 및 의장품을 만재한 구명뗏목 중량의 1.1배

중량

나. 진수장치에 의하여 진수되는 구명뗏목의 고형컨테이너는 격납된 구명뗏목

의 팽창 및 진수 중과 후에 컨테이너 또는 그 일부분이 해상으로 떨어지

지 않도록 고정한다.

41) 팽창식구명뗏목은 기구의 해사안전위원회가 개정 결의 MSC.48(66)에 따라 채택한 “국제구명설비(LSA)

규약”의 제4장제3절을 준수하며, SOLAS A가 표시된 것이 이 규칙에 기술된 구명뗏목과 완전히 동등하

고, SFV가 표시된 구명뗏목과 완전히 동등한 경우 수락할 수 있다.
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10. 팽창식구명뗏목의 부가의장품

가. 제20규칙제5항에 따라 요구되는 의장품에 추가하여 모든 팽창식구명뗏목

에는 다음을 비치한다.

1) 부력구획의 파손을 수리하기 위한 수리용구 1식

2) 충기펌프 또는 풀무 1개

나. 제20규칙제5항가호2)목에 따라 요구되는 칼은 안전칼로 한다.

제22규칙

고체식구명뗏목

1. 고체식구명뗏목은 제20규칙의 요건을 준수하며, 이에 추가하여 이 규칙의 요

건을 준수한다.

2. 고체식구명뗏목의 건조

가. 고체식구명뗏목의 부력은 승인된 고유의 부양성재료에 의하여 제공되며,

해당 재료는 구명뗏목의 외측에 가능한 한 가깝게 배치되도록 한다. 이러

한 부양성재료는 난연성이거나 난연성커버에 의하여 보호된다.

나. 고체식구명뗏목의 바닥은 물의 유입을 방지하고 물 위로 탑승자를 효과

적으로 지탱하며 냉기로부터 단열된다.

3. 고체식구명뗏목의 수용능력

고체식구명뗏목에 수용하도록 허용된 인원은 다음 중 적은 것으로 한다.

1) 부양성재료의 용적(단위는 세제곱미터)에 1에서 그 재료의 비중을 뺀

값을 곱하여 그것을 0.096으로 나누어서 얻은 최대정수, 또는

2) 고체식구명뗏목 바닥의 수평단면적(단위는 제곱미터)을 0.372로 나누어

서 얻은 최대정수, 또는

3) 모두 구명조끼를 착용한 평균 중량 75㎏인 인원수로, 고체식구명뗏목

의장품의 어떠한 작동도 방해하지 않으면서 충분히 편안하면서 머리

위의 공간을 여유롭게 가지고 착석할 수 있는 수
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4. 고체식구명뗏목에의 접근

가. 1개 이상의 출입구에는 사람들이 해상에서 고체식구명뗏목에 탈 수 있는

고형 탑승 램프를 설치한다. 1개 이상의 출입구가 있는 대빗진수식 구명

뗏목의 경우 탑승 램프는 바우싱 및 탑승설비의 반대편 출입구에 설치한

다.

나. 탑승 램프가 설치되지 않은 출입구에는 탑승용사다리를 비치하며 사다리

의 최하단 발판은 고체식구명뗏목의 경하흘수선 아래로 0.4m 이상의 깊

이에 위치하도록 한다.

다. 고체식구명뗏목 내부에는 사람이 탑승용사다리에서 해당 구명뗏목으로

진입하는 것을 도울 수 있는 설비를 구비한다.

5. 고체식구명뗏목의 복원성

가. 고체식구명뗏목의 강도 및 복원성은 해로 또는 잔잔한 수면에서 자체복

원되거나 1인이 쉽게 바로잡을 수 있는 수준으로 한다. 다만, 해당 구명뗏

목이 어떠한 방향으로든 부상하여 안전하게 작동할 수 있는 경우는 제외

한다.

나. 정원 및 의장품을 만재한 상태에서 고체식구명뗏목의 복원성은 잔잔한

수면에서 최대 3노트의 속도로 예인될 수 있는 수준으로 한다.

6. 고체식구명뗏목의 설비

가. 고체식구명뗏목에는 효율적인 페인터를 설치한다. 해당 구명뗏목에 부착

되는 것을 포함하는 페인터장치의 파단강도는 9인 이상 수용되도록 허용

된 구명뗏목의 경우 10kN 이상으로 하며 그 밖의 구명뗏목의 경우 7.5kN

이상으로 한다. 다만, 제20규칙제6항나호에 따라 요구되는 위크링크는 제

외한다.

나. 고체식구명뗏목의 캐노피 상부에는 1개의 수동제어램프를 설치하며, 이

러한 램프는 청명한 날씨의 캄캄한 야간에 12시간 이상 동안 2마일 이상

의 거리에서 볼 수 있는 것으로 한다. 이러한 램프가 섬광등인 경우에는

12시간의 작동시간 중 최초 2시간 동안에는 분당 50회 이상 섬광을 발하

도록 한다. 램프는 해수작동건전지 또는 건식화학건전지에 의하여 동력
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이 공급되며 해당 구명뗏목의 캐노피가 제자리에 설치된 때에 자동으로

켜진다. 건전지는 적재된 구명뗏목에서 습기 및 습도로 인하여 성능이 저

하되지 않는 형식으로 한다.

다. 고체식구명뗏목 내부에는 12시간 이상 연속하여 작동할 수 있는 1개의

수동제어램프를 설치한다. 이러한 램프는 해당 구명뗏목의 캐노피가 제

자리에 설치된 때에 자동으로 켜지며 생존지침서 및 의장품설명서를 읽

을 수 있는 정도의 충분한 조도를 가진다.

7. 고체식구명뗏목상의 표시

고체식구명뗏목에는 다음을 표시한다.

1) 소속 선박의 명칭 및 선적지

2) 제조자명 또는 상표

3) 제조번호

4) 승인당국명

5) 수용하도록 허용된 인원의 수(구명뗏목과 대조되는 색으로 각 출입구

위 100㎜ 이상인 글자로 표시될 것)

6) 소형어선(SFV)42)

7) 격납되는 비상용 팩의 형식

8) 페인터의 길이

9) 흘수선상의 최대허용탑재높이(낙하시험높이)

10) 진수방법설명서

8. 대빗진수식 고체식구명뗏목

위 요건에 추가하여, 승인된 진수장치와 함께 사용되는 고체식구명뗏목은 해

당 구명뗏목이 리프팅훅 또는 계류삭에 매달리는 경우 정원 및 의장품을 만재한 구

명뗏목 중량의 4배에 해당하는 하중에 견디는 것으로 한다.

제23규칙

42) 고체식구명뗏목은 기구의 해사안전위원회가 개정 결의 MSC.48(66)에 따라 채택한 “국제구명설비(LSA)

규약”의 제4장제3절을 준수하며, SOLAS A가 표시된 것이 이 규칙에 기술된 구명뗏목과 완전히 동등하

고, SFV가 표시된 구명뗏목과 완전히 동등한 경우 수락할 수 있다.
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구조정

1. 일반요건

가. 이 규칙에 따라 규정된 경우를 제외하고, 모든 구조정은 제17규칙제1항부

터 제7항라호와 바호, 사호, 자호, 타호까지 및 제9항의 요건을 준수한다.

나. 구조정의 건조는 고체식, 팽창형 또는 이 둘의 조합으로 하며 다음에 따른

다.

1) 구조정의 길이는 3.8m 이상 8.5m 이하로 한다. 다만, 탑재되는 선박의

크기 또는 그 밖의 사유로 인하여 이러한 구조정의 탑재가 불합리하거

나 실행 불가능하다고 판단되는 경우 주관청은 3.3m 이상의 더 작은

길이의 구조정을 허용할 수 있다.

2) 최소한 앉은 사람 5인과 누운 사람 1인을 수용할 수 있도록 한다. 다만,

길이 3.8m 미만의 구조정의 경우 주관청의 결정에 따라 그보다 더 적

은 수의 인원을 수용할 수 있다.

다. 구명정에 수용하도록 허용된 인원수는 주관청이 결정한다.

라. 고체식과 팽창형 건조를 조합한 구조정은 주관청이 인정하는 바에 따라

이 규칙의 적절한 요건을 준수한다.

마. 구조정의 전단에는 구조정 길이의 15퍼센트 이상의 길이에 걸쳐 덮개를

설치한다. 다만, 적당한 현호가 있는 경우는 제외한다.

바. 구조정은 최대 6노트의 속력로 기동하고 4시간 이상 그 속도를 유지할 수

있도록 한다.

사. 구조정은 충분한 이동성 및 기동성을 갖추어 해로에서 물에 사람을 구조

할 수 있고, 구명뗏목을 유도할 수 있으며, 정원 및 의장품을 만재한 선박

에 탑재된 가장 큰 구명뗏목 또는 이와 동등한 것을 2노트 이상의 속력으

로 예인할 수 있도록 한다.

아. 구조정에는 선내 기관 또는 선외기를 설치한다. 선외기가 설치된 경우 타

및 틸러는 기관의 일부를 형성할 수 있다. 제17규칙제6항가호의 요건에도

불구하고, 구조정에는 승인된 연료유장치가 있는 가솔린 구동 선외기를

설치할 수 있다. 다만, 연료유탱크가 화재 및 폭발로부터 특별히 보호될

것을 조건으로 한다.

자. 구조정에는 예인설비를 항구적으로 설치하며, 그러한 예인설비는 제1항
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사호에 따라 요구되는 대로 구명뗏목을 유도하거나 예인하기에 충분한

강도를 가진다.

차. 구조정에는 소형 의장품을 위한 풍우밀의 격납고를 설치한다.

2. 구조정의 의장품

가. 구조정 의장품의 모든 품목은 래싱되거나 사물함 또는 구획 안에 보관되

거나 고정 꺽쇠 또는 이와 유사한 가대장치에 보관하거나 그 밖의 적당한

방법으로 구조정 안에 고정된다. 다만, 접현 방지를 목적으로 고정시키지

않는 보트훅은 제외한다. 이러한 의장품은 어떠한 진수 및 회수 절차도

방해하지 않는 방식으로 고정된다. 구조정 의장품의 모든 품목은 가능한

한 작고 경량인 것으로 하며 적합하고 간결한 형태로 포장한다.

나. 모든 구조정의 통상적인 의장품은 다음으로 구성된다.

1) 잔잔한 해상에서 항진하기에 충분한 부양성 노 또는 패들. 각 노마다

솔핀, 크러치 또는 이와 동등한 장치를 비치한다. 솔핀 또는 크러치는

연결용 당김줄 또는 체인으로 구조정에 부착한다.

2) 부양성 베일러 1개

3) 야광인 것 또는 적당한 조명장치를 갖춘 것으로 성능이 좋은 나침반을

보관하는 비너클 1개

4) 길이 10m 이상의 충분한 강도의 호저가 있는 시앵커 및 트리핑라인 1

개

5) 제17규칙제7항사호의 요건을 준수하는 이탈장치에 부착되고 구조정의

정수단부에 위치하는 충분한 길이 및 강도의 페인터 1줄

6) 제1항사호에서 요구되는 바에 따라 구명뗏목을 예인할 만큼 충분한 강

도를 가진 길이 50m 이상의 부양성 줄 1개

7) 모르스부호를 신호하는 데 적합한 수밀전기등 1개와 수밀용기에 수납

된 예비전지 1세트 및 예비전구 1개

8) 호각 1개 또는 이와 동등한 음향신호기 1개

9) 사용 후 밀봉할 수 있는 수밀용기에 수납된 응급의료구 1식

10) 길이 30m 이상의 부양성 줄이 부착된 구명부륜 2개

11) 야간에 180m 거리에서 18m 너비의 밝은색 물체를 합계 6시간 동안

효과적으로 조명할 수 있고, 3시간 이상 연속하여 작동시킬 수 있는
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탐조등 1개

12) 성능이 좋은 레이더반사기 1개

13) 제26규칙의 요건을 준수하는 보온구로 구조정에 수용하도록 허용된

인원수의 10퍼센트에 해당하는 수 또는 2개 중 더 큰 수

다. 모든 고체식구조정의 통상적인 의장품은 제2항나호에 따라 요구되는 의

장품에 추가하여 다음을 포함한다.

1) 보트훅 1개

2) 양동이 1개

3) 칼 또는 손도끼 1개

라. 모든 팽창식구조정의 통상적인 의장품은 제2항나호에 따라 요구되는 의

장품에 추가하여 다음으로 구성된다.

1) 부양성 안전칼 1개

2) 스폰지 2개

3) 성능이 좋은 수동작동풀무 또는 펌프 1개

4) 파손을 수리하기 위하여 적당한 용기에 격납된 수리용구 1식

5) 안전보트훅 1개

3. 팽창식구조정의 추가요건

가. 제17규칙제1항다호 및 제17규칙제1항마호의 요건은 팽창식구조정에 적

용되지 않는다.

나. 팽창식구조정은 계류삭 또는 리프팅훅에 매달리는 경우 다음의 방법으로

건조된다.

1) 정원 및 의장품을 만재한 상태에서 강하 및 회수하기에 충분한 강도와

강성을 가질 것

2) 모든 릴리프밸브가 작동되지 않는 상태로 주위 온도 20±3℃에서 정

원 및 의장품을 만재한 구조정 중량의 4배의 하중을 견딜 수 있는 충

분한 강도를 가질 것

3) 모든 릴리프밸브가 작동되는 상태로 주위 온도 -30℃에서 정원 및 의

장품을 만재한 구조정 중량의 1.1배의 하중을 견딜 수 있는 충분한 강

도를 가질 것

다. 팽창식구조정은 다음의 폭로에 견딜 수 있도록 건조된다.
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1) 해상에서 선박의 개방갑판에 탑재되는 경우

2) 모든 해상상태에서 30일 동안 떠 있는 경우

라. 제17규칙제9항의 요건을 준수하는 것에 추가하여, 팽창식구조정에는 제

조번호, 제조자명 또는 상표 및 제조일자를 표시한다.

마. 팽창식구조정의 부력은 용적이 거의 같은 5개 이상의 개별 구획으로 분

리된 단일 튜브 또는 어느 쪽도 총 용적의 60퍼센트를 넘지 않는 2개의

개별 튜브 중 하나에 의하여 얻어진다. 부력관은 어느 1개의 구획이 손상

된 경우 온전한 구획들에 의하여 구조정의 전 주위에 걸쳐 양의 건현을

유지하면서 구조정에 수용되도록 허용된 인원수 1인당 75㎏의 중량이고

그들이 정상위치에 착석하고 있는 상태에서 지탱될 수 있도록 한다.

바. 팽창식구조정의 경계를 이루는 부력관은 팽창 시 구조정에 수용되도록

허용된 각 인원당 0.17㎥ 이상의 용적을 갖추도록 한다.

사. 각 부력구획에는 수동팽창을 위한 역지밸브 및 배출장치를 설치한다. 안

전릴리프밸브도 설치한다. 다만, 주관청이 그러한 설비가 불필요하다고

인정하는 경우는 제외한다.

아. 팽창식구조정 바닥 하부와 외부의 취약부분에는 주관청이 인정하는 러빙

스트립을 부착한다.

자. 구조정에 트랜섬이 설치되는 경우 구조정 전장의 20퍼센트를 넘어 함입

되지 않는다.

차. 구조정 전후에 페인터를 고정시키고 구조정 내외부에 고리가 달린 구명

줄을 고정하기 위한 적당한 패치를 설치한다.

카. 팽창식구조정은 항상 완전히 팽창된 상태가 유지되도록 한다.

제24규칙

구명조끼

1. 구명조끼의 일반요건

가. 구명조끼는 2초간 화염에 완전히 휩싸인 후 지속적으로 타거나 계속 녹

지 않도록 한다.

나. 구명조끼는 다음과 같이 제작한다.
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1) 착용 시범 후 아무런 도움 없이 1분 내에 정확히 착용할 수 있을 것

2) 뒤집어서 착용할 수 있거나 명확하게 한 가지 방법으로만 착용할 수

있어야 하며 가능한 한 잘못 착용할 수 없을 것

3) 착용하기에 편안할 것

4) 착용자가 4.5m 이상 높이에서 물속으로 뛰어 내리는 경우에도 부상당

하지 않고 구명조끼가 벗겨지거나 손상되지 않을 것

다. 구명조끼는 잔잔한 담수에서 다음과 같은 충분한 부양성 및 복원성을 가

진다.

1) 탈진하거나 의식불명인 사람의 입을 수면상 120㎜ 이상 높이로 들어올

리고 몸이 수직위치에서 20ﾟ 이상 50ﾟ 이하의 각도로 뒤로 젖혀진 상

태일 것

2) 수중에 있는 의식불명인 사람의 몸을 어떠한 자세에서든 뒤집어서 5초

이내에 입이 수면상으로 나올 수 있도록 할 것

라. 구명조끼는 담수에 24시간 잠긴 후에도 그 부력이 5퍼센트를 초과하여

감소되지 않는다.

마. 구명조끼는 그것을 착용한 사람이 짧은 거리를 헤엄쳐서 생존정에 탑승

할 수 있도록 한다.

바. 각 구명조끼에는 끈으로 단단히 묶은 호각 1개를 부착한다.

2. 팽창식구명조끼

팽창에 의하여 부력이 얻어지는 구명조끼는 2개 이상의 개별 구획을 갖추며

제1항의 요건을 준수하고 다음에 따른다.

1) 물속에 잠길 때 자동으로 팽창되고 단일 수동 조작으로 팽창되는 장치가

구비되어 있으며 입으로 팽창시킬 수 있을 것

2) 어느 1개의 구획이 부력을 상실한 경우 제1항나호, 다호 및 마호의 요건을

준수할 것

3) 자동메커니즘에 의하여 팽창된 후에는 제1항라호의 요건을 준수할 것

3. 구명조끼등

가. 각 구명조끼는 다음을 따르는 등을 가진다.

1) 0.75cd 이상의 조도를 가질 것
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2) 8시간 이상 동안 0.75cd의 조도를 제공할 수 있는 에너지원을 가질 것

3) 구명조끼에 부착되는 경우 실행 가능한 한 위쪽의 넓은 범위에서 볼

수 있을 것

나. 제3항가호에서 언급된 등이 섬광등인 경우에는 추가로 다음에 따른다.

1) 수동작동스위치를 부착할 것

2) 광선을 집중시키기 위한 렌즈 또는 만곡반사경을 설치하지 않을 것

3) 0.75cd 이상의 유효조도로 섬광을 분당 50회 이상 발하는 것일 것

제25규칙

방수복

1. 방수복의 일반요건

가. 방수복은 방수재료로 제작하며 다음에 따른다.

1) 부속의류 및 구명조끼(방수복을 구명조끼와 함께 착용하는 경우)를 고

려하여, 아무런 도움 없이 2분 이내에 방수복을 펴서 착용할 수 있을 것

2) 2초 동안 화염에 완전히 휩싸인 후 지속적으로 타거나 계속 녹지 않을

것

3) 안면을 제외한 몸 전체를 씌울 수 있을 것. 손도 덮을 수 있도록 한다.

다만, 항구적으로 부착되는 장갑을 갖춘 경우는 제외한다.

4) 방수복의 다리부분의 갇힌 공기를 최소화하거나 감소시킬 수 있는 장

치를 갖출 것

5) 4.5m 이상의 높이에서 물속으로 뛰어내려도 물이 방수복 속으로 과도

하게 들어가지 않을 것

나. 제24규칙의 요건을 준수하는 방수복은 구명조끼로 분류될 수 있다.

다. 방수복은 방수복과 구명조끼(방수복을 구명조끼와 함께 착용하는 경우)

를 착용한 사람이 다음을 할 수 있도록 한다.

1) 최소 길이 5m의 수직사다리를 오르내릴 수 있을 것

2) 퇴선 중 정상 임무를 수행할 수 있을 것

3) 4.5m 이상의 높이에서 물속으로 뛰어내리는 경우 방수복이 손상되거

나 벗겨지지 않고, 착용자가 부상당하지 않을 것
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4) 물속에서 짧은 거리를 헤엄쳐서 생존정에 탑승할 수 있을 것

라. 부력을 가지고 구명조끼 없이 착용되도록 디자인된 방수복에는 제24규칙

제3항의 요건을 준수하는 등 및 제24규칙제1항바호에서 규정된 호각을 부

착한다.

마. 방수복을 구명조끼와 함께 착용하는 경우 구명조끼는 방수복 위에 착용

된다. 이러한 방수복을 착용한 사람이 아무런 도움 없이 구명조끼를 착용

할 수 있도록 한다.

2. 방수복의 보온요건

가. 고유의 방열성이 없는 재질로 제작되는 방수복은 다음을 따른다.

1) 따뜻한 옷과 함께 착용되어야 한다는 안내문이 표시될 것

2) 따뜻한 옷과 구명조끼(방수복을 구명조끼와 함께 착용한 경우)를 착용

했을 때 착용자가 4.5m의 높이에서 물속으로 1회 뛰어든 후에도 방수

복이 지속적으로 충분한 열적 보호를 제공하도록 제작되도록 하며, 온

도 5℃의 잔잔한 유동하는 물속에서 1시간 동안 착용하고 있었을 때

착용자의 체온이 2℃를 넘어 떨어지지 않도록 보장할 것

나. 고유의 방열성이 있는 재질로 제작되는 방수복은 그 방수복만을 착용하

거나 구명조끼(방수복을 구명조끼와 함께 착용한 경우)와 함께 착용할

때 그 착용자가 4.5m의 높이에서 물속으로 1회 뛰어든 후 온도 0℃에서

2℃ 사이의 잔잔한 유동하는 물속에서 6시간 동안 잠긴 후 착용자의 체온

이 2℃를 초과하여 떨어지지 않는 정도의 충분한 보온성을 갖도록 한다.

다. 방수복은 그것을 손이 덮이도록 착용한 사람이 5℃의 물속에서 1시간 동

안 잠긴 후 연필을 집어서 쓸 수 있도록 한다.

3. 부력요건

제24규칙의 요건을 준수하는 방수복 또는 구명조끼와 함께 방수복을 착용한

사람이 담수에서 5초 이내에 엎드린 자세에서 얼굴을 위로 한 자세로 몸을 돌릴 수

있도록 한다.

제26규칙
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보온구

1. 보온구는 열전도율이 0.25W/m.K 이하의 방수재료로 제작되며 사람이 감싸

며 착용하는 경우 착용자의 몸에서 대류 및 증발로 인한 열손실이 모두 감소되도록

제작한다.

2. 보온구는 다음에 따른다.

1) 구명조끼를 착용한 사람의 안면을 제외하고 몸 전체를 씌울 수 있을 것.

손도 씌울 수 있도록 한다. 다만, 항구적으로 부착되는 장갑을 갖추는 경

우는 제외한다.

2) 생존정 또는 구조정에서 아무런 도움 없이 풀어서 쉽게 착용할 수 있을 것

3) 수영 능력을 저해하게 되는 경우 착용자가 물속에서 2분 이내에 벗을 수

있을 것

3. 보온구는 -30℃에서 20℃까지의 대기온도에서 적절히 기능하도록 한다.

제27규칙

구명부환

1. 구명부환의 사양

모든 구명부환은 다음을 따른다.

1) 내경 400㎜ 이상, 외경 800㎜ 이하일 것

2) 고유의 부양성재료로 제작될 것. 등심초, 콜크부스러기 또는 입상콜크, 그

밖의 느슨한 입상 재료로 제작되거나 부력을 위해 팽창에 의존하는 공기

구획에 의존해서는 안 된다.

3) 담수에서 24시간 동안 14.5㎏ 이상의 철편을 지지할 수 있을 것

4) 중량은 2.5㎏ 이상일 것

5) 2초 동안 화염에 완전히 휩싸인 후 지속적으로 타거나 계속하여 녹지 않

을 것

6) 최대경하운항상태의 흘수선 위 탑재장소까지의 높이 또는 30m 중 더 큰
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높이에서 물속으로 낙하하는 것을 견딜 수 있도록 제작되어야 하며, 구명

부환 또는 그 부속품의 작동성능이 손상되지 않을 것

7) 자기발연신호 및 자기점화등에 설치되는 순간이탈장치를 작동시키는 경

우에는 순간이탈장치가 작동되기에 충분한 중량 또는 4㎏ 중 더 큰 쪽의

중량을 가질 것

8) 길이가 구명부환 본체 외경의 4배 이상이고 직경이 9.5㎜ 이상인 손잡이

줄이 부착될 것. 손잡이 줄은 구명부환 둘레에 등간격으로 4개 지점에 고

정하여 4개의 동일한 고리를 형성하도록 한다.

2. 구명부환의 자기점화등

제10규칙제2항에서 요구되는 자기점화등은 다음에 따른다.

1) 물에 의하여 꺼지지 않는 것일 것

2) 상부의 모든 방향으로 2cd 이상의 조도로 연속하여 연소하거나 이에 상응

하는 유효조도로 분당 50회 이상의 속도로 섬광(방전섬광)을 발할 수 있는

것일 것

3) 2시간 이상 2)목의 요건을 충족하는 에너지원을 가질 것

4) 제1항6)목에서 요구되는 낙하시험에 견딜 수 있을 것

3. 구명부환의 자기발연신호

제10규칙제3항에서 요구되는 자기발연신호는 다음에 따른다.

1) 잔잔한 수면에서 부유하면서 15분 이상 균일한 비율로 잘 보이는 색깔의

연기를 발할 수 있을 것

2) 전 발연신호시간 동안 폭발적으로 발화하거나 어떠한 화염도 방출하지 않

을 것

3) 해로에서도 물속에 잠기지 않을 것

4) 물속에 완전히 잠긴 후에도 10초 이상 계속하여 연기를 발할 수 있을 것

5) 제1항6)목에서 요구되는 낙하시험에 견딜 수 있을 것

4. 부양성 구명줄

제10규칙제4항에서 요구되는 부양성 구명줄은 다음에 따른다.

1) 비틀림 방지형일 것



- 170 -

2) 직경이 8㎜ 이상일 것

3) 파단강도가 5kN 이상일 것

제28규칙

구명줄발사기

1. 모든 구명줄발사기는 다음에 따른다.

1) 합리적인 정확도로 구명줄을 발사할 수 있을 것

2) 잔잔한 날씨에 각각 230m 이상의 구명줄을 발사할 수 있는 4대 이상의 발

사체를 가질 것

3) 각각 2kN 이상의 파단강도를 가진 4개 이상의 구명줄을 가질 것

4) 구명줄발사기의 사용법을 명확히 설명하는 간략한 안내서 또는 도해를 갖

출 것

2. 권총발사형 로켓인 경우에는 로켓 또는 일체형 로켓과 구명줄의 경우에는 그

조립품이 수밀용기에 보관된다. 이에 추가하여, 권총발사형 로켓의 경우에는 점화장

치와 함께 구명줄과 로켓은 기상으로부터 보호될 수 있도록 용기 속에 보관한다.

제29규칙

로켓낙하산화염신호

1. 로켓낙하산화염신호는 다음에 따른다.

1) 수밀용기에 보관될 것

2) 로켓낙하산화염신호의 사용법을 명확히 설명하는 간략한 안내서 또는 도

해가 그 용기에 인쇄되어 있을 것

3) 일체형 점화장치가 있을 것

4) 제조자의 작동 지침에 따라 사용되는 경우 용기를 잡고 있는 사람이 불편

하지 않도록 설계될 것
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2. 로켓은 수직으로 발사되는 경우 300m 이상의 높이에 도달하는 것으로 한다.

로켓은 그 궤도의 정상 또는 그 부근에서 다음과 같은 낙하산화염신호를 발한다.

1) 밝은 적색으로 연소될 것

2) 30,000cd 이상의 평균조도로 균일하게 연소될 것

3) 40초 이상 동안 연소할 것

4) 하강속도가 5m/s 이하일 것

5) 연소 중 낙하산이나 부속품이 손상되지 않을 것

제30규칙

신호홍염

1. 신호홍염은 다음에 따른다.

1) 수밀용기에 보관될 것

2) 신호홍염의 사용법을 명확히 설명하는 간략한 안내서 또는 도해가 그 용

기에 인쇄되어 있을 것

3) 자체점화장치가 부착되어 있을 것

4) 제조자의 작동 지침에 따라 사용되는 경우 용기를 잡는 사람이 불편하지

않고 연소 또는 화염잔재에 의하여 생존정에 위험을 초래하지 않도록 설

계될 것

2. 신호홍염은 다음에 따른다.

1) 밝은 적색으로 연소될 것

2) 15,000cd 이상의 평균조도로 균일하게 연소될 것

3) 1분 이상 동안 연소할 것

4) 수중 100㎜에서 10초 동안 잠긴 후에도 계속 연소할 것

제31규칙

발연부신호
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1. 발연부신호는 다음에 따른다.

1) 수밀용기에 보관될 것

2) 제조자의 작동 지침에 따라 사용되는 경우 폭발적으로 발화되지 않을 것

3) 발연부신호의 사용법을 명확히 설명하는 간략한 안내서 또는 도해가 그

용기에 인쇄되어 있을 것

2. 발연부신호는 다음에 따른다.

1) 잔잔한 수면에 부유하면서 3분 이상 일정한 속도로 매우 잘 보이는 색깔

의 연기를 발할 수 있을 것

2) 전 발연시간 동안 어떠한 화염도 발하지 않을 것

3) 해로에서도 잠기지 않을 것

4) 수중 100㎜에서 10초 동안 잠긴 있을 때에도 계속하여 연기를 발할 수 있

을 것

제32규칙

진수 및 승정설비

1. 일반요건

가. 모든 강하 및 회수 장치를 포함하는 각 진수설비는 해당 설비가 사용되는

완비된 생존정 또는 구조정을 10ﾟ의 종경사 및 어느 쪽으로든 20ﾟ의 횡경

사에 대해 다음의 경우 안전하게 강하할 수 있도록 설치한다.

1) 모든 정원이 탑승한 경우

2) 생존정 또는 구조정에 탑승자가 없는 경우

나. 진수설비는 경하상태에서뿐만 아니라 만재 및 장비완비 상태에서 생존정

또는 구조정을 진수시키기 위하여 중력 또는 해당 선박의 동력원과 독립

된 저장된 기계력 외에 다른 수단에 의존하지 않는 것으로 한다.

다. 진수용 기계장치는 해당 선박의 갑판상 위치에서 그리고 생존정 또는 구

조정 내 위치에서 1인이 조작할 수 있도록 배치하며, 갑판상에서 진수용

기계장치를 조작하는 사람이 생존정을 볼 수 있도록 한다.

라. 각 진수설비는 최소한의 일상정비만 필요하도록 시공한다. 선원에 의하
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여 정기적인 정비를 요하는 모든 부분은 용이하게 접근할 수 있고 쉽게

정비될 수 있도록 한다.

마. 진수설비의 원치브레이크는 다음을 견딜 수 있는 충분한 강도이어야 한

다.

1) 최대작동하중의 1.5배 이상의 시험하중에 의한 정적시험, 그리고

2) 최대강하속도에서 최대작동하중의 1.1배 이상의 시험하중에 의한 동적

시험

바. 윈치브레이크를 제외한 진수설비 및 그 부속품은 최대작동하중의 2.2배

이상의 정적시험하중에 견딜 수 있는 충분한 강도이어야 한다.

사. 진수설비와 관련하여 사용되는 구조부재와 모든 블록, 폴, 패드아이, 링

크, 패스닝 및 그 밖의 모든 부속품들은 할당된 최대작동하중 및 시공에

사용된 재료의 최대강도에 기초한 최소안전계수 이상으로 설계한다. 모

든 대빗 및 윈치의 구조부재의 최소안전계수는 4.5로 하며 폴, 서스펜션

체인, 링크 및 블록의 최소안전계수는 6으로 한다.

아. 각 진수설비는 실행 가능한 한 착빙상태에서도 작동상태를 효과적으로 유

지하는 것으로 한다.

자. 구명정의 진수설비는 그 승정원이 탄 구명정을 회수할 수 있는 것으로 한다.

차. 해당 진수설비는 제20규칙제4항나호 및 제17규칙제3항가호의 요건에 따

라 생존정에 안전하게 승정할 수 있도록 배치한다.

2. 폴 및 윈치를 사용하는 진수설비

가. 폴은 내회전성의 내식성 강와이어로프로 한다.

나. 복식드럼윈치의 경우 폴은 강하 및 진수 시 같은 속도로 드럼에서 풀려

나오고 감기는 것으로 한다. 다만, 효율적인 보정장치가 설치되는 경우는

제외한다.

다. 모든 구조정의 진수설비에는 정원 및 의장품을 만재한 구조정을 수면에

서 끌어올릴 수 있는 용량의 동력윈치모터를 설치한다.

라. 각 생존정 및 구조정의 회수를 위하여 효율적인 수동기어를 설비한다. 생

존정 또는 구조정이 강하 또는 동력으로 끌어올려지고 있을 때 수동기어

의 핸들 또는 휠은 윈치의 동작부에 의하여 회전되지 않도록 한다.

마. 대빗암이 동력에 의하여 회수되는 경우 폴 또는 대빗에 과응력이 걸리지
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않도록 대빗암이 정지위치에 이르기 전에 자동으로 동력을 차단시키는 안

전장치를 설치한다. 다만, 모터가 과응력을 방지하도록 설계된 경우는 제

외한다.

바. 생존정 또는 구조정이 물속으로 강하되는 속도는 다음 산식에서 얻어지

는 값 이상으로 한다.

S=0.4+(0.02×H)

이 산식에서

S는 강하속도(m/s), 그리고

H는 최대경하항행상태에서 대빗정부로부터 흘수선까지의 높이(m)를

말한다.

사. 최대강하속도는 생존정 또는 구조정의 설계, 과도한 힘으로부터 탑승자의

보호 및 비상정지 시 관성력을 고려한 진수장치의 강도를 고려하여 주관

청이 정한다. 진수설비에는 이 속도를 넘지 않도록 하는 수단을 설비한

다.

아. 모든 구조정의 진수설비는 정원 및 의장품을 만재한 상태에서 0.3m/s 이

상의 속도로 구조정을 끌어올릴 수 있는 것으로 한다.

자. 모든 진수설비에는 정원 및 의장품을 만재한 상태에서 생존정 또는 구조

정의 하강을 정지시키고, 안전하게 그 상태를 유지시킬 수 있는 브레이크

를 설치한다. 필요한 경우, 브레이크패드는 물과 기름으로부터 보호된다.

차. 수동브레이크는 항상 작동되도록 설치한다. 다만, 운전자 또는 운전자가

작동하는 기계장치가 브레이크를 “정지”위치에서 잡고 있는 경우는 제외

한다.

3. 자유부양진수

생존정이 진수설비를 필요로 하고 동시에 자유부양하도록 설계되는 경우 생

존정은 그 탑재위치에서 자동으로 자유부양하여 이탈되도록 한다.

4. 자유낙하진수

경사면을 이용하는 모든 자유낙하진수 설비는 제1항의 적용 가능한 요건을

준수하며, 이에 추가하여 다음 요건도 준수한다.

1) 진수설비는 생존정이 진수되는 동안 탑승자에게 과도한 힘이 작용되지 않
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도록 장치한다.

2) 진수설비는 생존정이 효과적으로 해당 선박에서 떨어질 수 있도록 충분한

램프각도와 길이를 가진 단단한 구조물로 한다.

3) 진수설비는 부식에 대해 효율적으로 보호되며, 생존정이 진수되는 동안

발화성 마찰이나 충격에 의한 불꽃이 발생되지 않도록 시공된다.

5. 비상탈출미끄럼틀 진수 및 승정

모든 비상탈출미끄럼틀 진수설비는 제1항의 적용 가능한 요건을 준수하며,

이에 추가하여 다음을 준수한다.

1) 비상탈출미끄럼틀은 승정장소에서 1인이 펼칠 수 있도록 제작할 것

2) 비상탈출미끄럼틀은 강풍 또는 해로에서도 사용될 수 있도록 할 것

6. 구명뗏목진수설비

모든 구명뗏목진수설비는 제1항 및 제2항의 요건을 준수한다. 다만, 구명뗏

목진수설비를 바깥 방향으로 향하게 하기 위하여 중력을 사용하거나 탑재위치에서

의 승정 및 적재된 구명뗏목의 회수와 관련해서는 제외한다. 구명뗏목진수설비는 하

강 중 조기 이탈되지 않도록 장치하며 수면에 구명뗏목이 닿을 때 이탈되도록 한다.

7. 승정용사다리

가. 갑판으로부터 승정용사다리 정부까지, 그리고 그 반대방향으로의 안전한

통행을 보장하도록 손잡이를 설치한다.

나. 승정용사다리의 발판은 다음에 따른다.

1) 마디 또는 그 밖의 고르지 않는 부분이 없고 기계로 잘 다듬어진 것으

로 뾰족한 가장자리 및 가시가 없는 경목 또는 이와 동등한 특성의 적

당한 재료로 제작될 것

2) 길이 방향의 홈 또는 승인된 미끄럼 방지 코팅제로 처리된 효과적인

미끄럼 방지 표면을 가질 것

3) 미끄럼 방지 표면 또는 코팅부분을 제외한 발판의 크기는 길이 480㎜, 너

비 115㎜, 깊이 25㎜ 이상일 것

4) 발판은 300㎜ 이상 380㎜ 이하의 간격으로 균등하게 설치하며 수평을

유지할 수 있는 방식으로 고정할 것
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다. 승정용사다리의 측면 로프는 각 측면에 둘레 65㎜ 이상의 피복되지 않은

두 개의 마닐라로프로 구성된다. 각 로프는 최상부 발판 아래에서 이음매

없이 연속적이어야 한다. 그 치수, 파단변형률, 내후성, 신축성 및 잡힘성

이 마닐라로프의 것과 동등 이상인 경우에는 다른 재료를 사용할 수 있

다. 모든 로프의 단부는 풀어지지 않도록 고정한다.

제8장

비상 절차, 소집 및 훈련

제1규칙

적용

이 장의 규칙은 길이 24m 이상의 신선 및 현존선에 적용된다.

제2규칙

일반비상경보장치, 비상배치표 및 비상지침서

1. 일반비상경보장치는 선박의 기적 또는 사이렌과 선박의 주전원 및 제4장제

17규칙에 따라 요구되는 비상전원으로부터 급전되는 전기작동벨이나 클랙슨 또는 그

밖의 이와 동등한 경보장치에 의하여 7회 이상의 단음에 연이어 1회의 장음을 울리는

일반경보신호를 발할 수 있는 것으로 한다.

2. 모든 선박에는 비상시 각 선원들이 따라야 하는 명확한 지침서를 비치한다.

3. 비상배치표는 선박의 여러 부분, 특히 조타실, 기관실 및 선원거주구역에 게

시하며 다음 각 항에 명시된 정보를 포함한다.

4. 비상배치표에는 제1항에서 규정된 일반경보신호의 상세와 함께 이러한 경보
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신호가 울릴 때 선원이 취하여야 할 행동을 명시한다. 또한 비상배치표에는 어떻게

퇴선명령이 내려지는지를 명시한다.

5. 비상배치표에는 다음을 포함하여 선원 각자에게 부여되는 임무를 나열한다.

가. 선박의 수밀문, 방화문, 밸브, 배수구, 선외배출구, 현창, 천창, 원형창 및

그 밖의 이와 유사한 개구의 폐쇄

나. 생존정 및 그 밖의 구명설비의 구비

다. 생존정의 준비 및 진수

라. 그 밖의 구명설비의 일반적인 준비

마. 통신장비의 사용, 그리고

바. 화재진압을 위한 지정된 소방대의 배치

6. 주관청은 길이 45m 미만의 선박에서 선원수가 적어 비상배치표가 불필요하

다고 인정하는 경우에는 제5항의 요건을 완화할 수 있다.

7. 비상배치표에는 구명설비 및 소화설비가 양호한 상태로 유지되고 즉시 사용

할 준비가 되도록 사관을 지정하여 명시한다.

8. 비상배치표에는 서로 다른 비상사태에서 각기 다른 조치가 요구될 수 있음을

고려하여 행동불능이 될 수 있는 요원을 대신하는 대리인을 명시한다.

9. 비상배치표는 선박이 출항하기 전에 작성한다. 비상배치표가 준비된 후 선원

에게 비상배치표상의 변경을 필요로 하는 어떠한 변화가 발생하는 경우 선장은 비상

배치표를 변경하거나 새로운 비상배치표를 작성한다.

제3규칙

퇴선 실습 및 훈련

1. 비상소집 및 훈련

가. 각 선원은 매월 적어도 1회의 퇴선훈련 및 1회의 소화훈련에 참가한다.
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다만, 주관청은 길이 45m 미만의 선박에 대하여 적어도 3개월마다 적어

도 1회의 퇴선훈련 및 1회의 소화훈련을 행하는 것을 조건으로 이 요건

을 변경할 수 있다. 특정 선박의 전회 비상소집에서 선원의 25퍼센트 이

상이 퇴선 및 소화 훈련에 참가하지 않은 경우 그 선박이 항구를 떠난

뒤 24시간 이내에 선원훈련을 실시한다. 주관청은 이러한 훈련이 실행

불가능한 부류의 선박에 대해서는 이와 동등 이상의 다른 훈련계획을 허

용할 수 있다.

나. 각 퇴선훈련은 다음을 포함한다.

1) 일반비상경보에 의한 비상소집장소로의 선원소집 및 비상배치표에 명

시된 퇴선명령에 대한 선원의 인식 보장

2) 비상배치표에 기술된 임무를 비상집합소에 보고 및 준비

3) 선원의 복장 적합성 점검

4) 구명조끼의 올바른 착용 점검

5) 진수에 필요한 준비를 한 후 1척 이상의 구명정 강하

6) 구명정 기관의 시동 및 작동

7) 구명뗏목 진수에 사용되는 대빗의 작동

다. 각 소화훈련은 다음을 포함한다.

1) 소화비상배치표에 기술된 임무를 비상집합소에 보고 및 준비

2) 소화펌프의 시동 및 소화계통이 올바른 작동상태에 있는지를 확인하

기 위하여 요구되는 2개 이상의 물줄기 분사 사용

3) 소방원장구 및 그 밖의 개인구조장비의 점검

4) 관련 통신장비의 점검

5) 수밀문, 방화문, 방화댐퍼 및 탈출설비의 작동 점검

6) 추후 퇴선 시 필요 조치사항 점검

라. 서로 다른 구명정들은 실행 가능한 한 연속된 훈련에서 나호5)목의 요건

을 준수하여 강하한다.

마. 훈련은 실행 가능한 한 실제 비상상황인 것처럼 실시한다.

바. 각 구명정은 퇴선훈련 중 적어도 3개월마다 1회씩 구명정의 지정된 운용

선원이 탑승한 상태로 진수되어 수상에서 조정하도록 한다.

사. 구조정의 역할을 수행하는 구명정을 제외한 구조정은 합리적이고 실행

가능한 한 매월 지정된 선원이 탑승한 상태로 진수되어 수상에서 조정훈
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련을 실시한다. 어떠한 경우에도 이 요건은 적어도 3개월마다 1회씩 준수

한다.

아. 선박 항행 중에 구명정 및 구조정의 진수훈련이 실시되는 경우 그러한 훈

련은 관련된 위험 때문에 그러한 훈련에 대한 경험이 있는 사관의 감독하

에 보호수역에서만 실시한다.43)

자. 비상소집 및 퇴선을 위한 비상조명은 각 퇴선훈련 시 시험한다.

차. 비상훈련은 이러한 규칙들에서 요구되는 관련 의장품에 따라서 조정될

수 있다. 다만, 의장품이 임의로 탑재되는 경우 그 의장품은 훈련에 사용

되며, 그 훈련은 그에 따라 조정된다.

2. 선상 실습 및 교육

가. 선원이 선박에 승선한 후 가능한 한 빠른 시일 내에 늦어도 2주 이내에

생존정 장비를 포함하여 선박구명설비 사용에 대한 선상실습이 실시된

다. 다만, 그 선원이 선박에 정기적으로 순환근무하게 되는 경우 그러한

실습은 그 선박에 처음으로 승선하게 된 시점 후 늦어도 2주 내에 실시한

다.

나. 선박구명설비의 사용과 해상에서의 생존에 관한 교육은 훈련과 같은 기

간으로 실시한다. 선박구명시스템의 서로 다른 부분은 개인교육에서 다

루어질 수 있지만, 선박의 모든 구명장비 및 설비에 대하여 2개월 내에

실시되어야 한다. 각 선원은 다음을 포함하나 이에 국한되지 않는 교육을

받는다.

1) 못이 박힌 신발 및 그 밖의 날카로운 물체와 관련된 예방을 포함하여

선박의 팽창식구명뗏목의 작동과 사용

2) 체온저하의 문제점, 체온저하에 대한 응급처치 및 그 밖의 적절한 응급

치료절차

3) 악천후 및 격심한 해상상태에서 선박구명설비 사용에 필요한 특별교

육

다. 대빗진수식 구명뗏목 사용에 관한 선상실습은 그러한 설비가 설치되는

모든 선박에 대하여 4개월 이내의 간격으로 실시한다. 이러한 실습은 실

행 가능한 한 구명뗏목의 팽창 및 강하를 포함한다. 이 구명뗏목은 선박

43) 기구가 결의 A.624(15)에 따라 채택한 “항행 중인 선박에서 구명정 및 구조정 진수를 위한 선원실습에

관한 지침” 참조.
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구명설비의 일부가 아닌 실습용으로만 사용되는 특수 구명뗏목일 수 있

다. 그러한 특수 구명뗏목은 명확히 표시한다.

3. 기록

비상소집을 행한 일자, 퇴선훈련 및 소화훈련의 세부내용, 그 밖의 구명설비

훈련 및 선상훈련은 주관청이 정하는 바에 따라 항해일지에 기록한다. 지정된 시간

에 소집, 훈련 또는 실습이 완전히 이루어지지 않은 경우에는 항해일지에 그 사정 및

실시한 소집, 훈련 또는 실습 범위를 기재한다.

4. 실습 매뉴얼

가. 각 선원 식당 및 오락실 또는 각 선원실에는 실습 매뉴얼을 비치한다. 여

러 권으로 구성될 수 있는 이 실습 매뉴얼에는 가능한 부분마다 도해를

포함한 알기 쉬운 용어로 작성된 선박에 구비된 구명설비와 최선의 생존

방법에 관한 지침 및 정보를 수록한다. 이러한 정보 중 일부는 해당 매뉴

얼 대신 시청각 보조자료의 형태로 제공될 수 있다. 다음 사항들은 상세히

설명한다.

1) 적절한 경우, 구명조끼 및 방수복의 착용법

2) 지정된 비상집합소에의 비상소집

3) 생존정 및 구조정의 승정, 진수 및 이탈

4) 생존정 내에서의 진수방법

5) 진수장치로부터의 이탈

6) 적절한 경우, 진수구역에서의 보호방법 및 보호장치의 사용

7) 진수구역의 조명

8) 모든 생존장비의 사용

9) 모든 탐지장비의 사용

10) 도해화한 무선구명설비의 사용

11) 드로그의 사용

12) 기관 및 부속장치의 사용

13) 탑재 및 고정을 포함한 생존정 및 구조정의 회수

14) 노출의 위험성 및 따뜻한 의복의 필요성

15) 생존을 위한 생존정설비의 최적의 사용44)
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16) 헬리콥터의 구조장비(슬링, 바스켓, 들것), 구명부대, 육상구명기구 및

선박의 구명줄발사기 등의 사용을 포함한 구조방법

17) 비상배치표 및 비상지침에 포함된 그 밖의 모든 임무

18) 구명설비의 응급수리에 관한 교육

나. 주관청은 길이 45m 미만의 선박에 대하여 가호의 요건을 완화할 수 있

다. 다만, 적당한 안전정보를 선내에 비치한다.

제4규칙

비상조치에 관한 실습

주관청은 선원이 비상시에 자신의 임무에 대하여 충분히 실습받는 것을 보장하

는 데 필요하다고 간주하는 조치를 한다. 그러한 실습은 적절한 경우 다음을 포함한

다.

가. 충돌, 화재 및 침몰과 같이 발생할 수 있는 비상사태 유형

나. 선박에 통상적으로 비치되는 구명설비 유형

다. 생존원칙 고수의 필요성

라. 실습 및 훈련의 유용성

마. 모든 비상사태에 대한 준비 및 다음에 대한 지속적인 인식의 필요성

1) 특히 다음에 대한 비상배치표상 정보

- 모든 비상사태에서 각 선원의 특정 임무

- 선원 각자의 생존 비상집합소, 그리고

- 선원을 소속 생존정 또는 소방대로 호출하는 신호

2) 선원 각자의 구명조끼 및 예비구명조끼의 위치

3) 화재경보 제어장소의 위치

4) 탈출설비

5) 공황 상태로 인한 결과

바. 선박 및 생존정에서 헬리콥터로 인명구출 시 행동요령

사. 생존정 비상집합소로 호출되는 경우 다음을 포함하는 행동요령

1) 적당한 의복 착용

44) 기구가 결의 A.657(16)에 따라 채택한 “생존정에서의 행동요령” 참조.
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2) 구명조끼 착용, 그리고

3) 시간이 허용하는 경우 담요와 같은 추가 보호물의 수집

아. 퇴선 시 필요한 다음의 행동요령

1) 선박 및 수중에서 생존정으로의 승정방법, 그리고

2) 높은 곳에서 해상으로 뛰어 내리는 방법 및 수중으로 들어갈 경우 상

해의 위험을 감소시키는 방법

자. 수중에서의 다음의 행동요령

1) 다음의 상황에서의 생존방법

- 수면상에 화재 또는 기름이 있는 경우

- 추운 상태, 그리고

- 상어 출몰 수역

2) 전복된 생존정을 바로 세우는 방법

차. 생존정 승정 시 다음의 행동요령

1) 선박에서 생존정의 신속한 이탈

2) 추위 또는 혹서에 대한 보호

3) 드로그 또는 해묘의 사용

4) 견시 유지

5) 생존자의 회복 및 생존자에 대한 간호

6) 그 밖의 방법에 의한 탐지 활동 촉진

7) 생존정에서 사용 가능한 장비의 점검 및 올바른 사용

8) 가능한 한 인근 해역에서의 잔류

카. 생존자에 대한 주요 위험사항 및 다음을 포함하는 일반생존원칙

1) 한대기후에서 취해야 할 주의사항

2) 열대기후에서 취해야 할 주의사항

3) 태양, 바람, 비 및 해상에 대한 노출

4) 적당한 의복착용의 중요성

5) 생존정에서의 보호조치

6) 수중잠수 및 체온저하의 영향

7) 체내 수분유지의 중요성

8) 배멀미 방지

9) 담수 및 식량의 적절한 사용
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10) 해수를 마셨을 때의 영향

11) 그 밖의 방법에 의한 탐지 활동 촉진에 이용 가능한 수단, 그리고

12) 사기 유지의 중요성

타. 소화작업과 관련된 다음의 행동요령

1) 여러가지 노즐이 장착된 소화호스 사용

2) 소화기 사용

3) 방화문 위치 인지, 그리고

4) 호흡장구 사용

제9장

무선통신

제1부

적용 및 정의

제1규칙

적용

1. 달리 명시적으로 규정되지 않는 경우, 이 장은 길이 45m 이상의 신선 및 현존

선에 적용된다. 다만, 주관청은 현존선에 대하여 1999년 2월 1일 또는 이 의정서의

발효일 중 나중 날까지 이 요건의 이행을 유예할 수 있다.

2. 이 장의 어떠한 규정도 조난 중에 있는 선박, 생존정 또는 사람이 주의를 환

기하고 그 위치를 알려 구호를 받기 위하여 임의로 모든 수단을 사용하는 것을 방해

하지 않는다. 제1항의 규정에도 불구하고, 주관청은 기존의 무선통신시스템이 이 장

의 요건과 동등한 것이라고 인정하는 경우에 한하여 현존선에 계속해서 사용되는 것

을 허용할 수 있다.
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제2규칙

용어 및 정의

1. 이 장의 목적상, 다음 용어들은 다음에 정의된 바와 같은 의미를 갖는다.

가. “선교대선교통신”이란 선박들이 통상적으로 항해하는 위치에서 선박 간

안전통신을 말한다.

나. “지속적인 청취”란 선박의 수신능력이 그 자체의 통신에 의하여 손상되

거나 차단되는 경우 또는 그 시설이 주기적 정비와 점검을 받는 경우의

짧은 간격 이외에는 관련 해당 무선청취가 중단되지 않는 것을 말한다.

다. “디지털선택호출(DSC)”이란 무선국이 다른 지국 또는 지국 그룹과 연락

을 취하고 정보를 전송할 수 있는 디지털코드의 사용 기술로서 국제무선

자문위원회(CCIR)의 관련 권고를 준수하는 기술을 말한다.

라. “직접인쇄전신”이란 국제무선자문위원회의 관련 권고를 준수하는 자동전

신기술을 말한다.

마. “일반무선통신”이란 무선으로 행하는 조난, 긴급 및 안전통신 이외의 운

항에 관한 통신 및 공중통신을 말한다.

바. “국제해사위성기구”(Inmarsat)란 1976년 9월 3일에 채택된 국제해사위성

기구(International Maritime Satellite Organization)에 관한 협약에 따라

설립된 기구를 말한다.

사. “국제해상교통문자방송(NAVTEX)업무”란 영어를 사용하는 협대역직접인

쇄전신방식으로 518kHz에서 해사안전정보에 대한 조정된 방송 및 자동수

신을 말한다.45)

아. “위치추적”이란 조난 중인 배, 선박, 항공기, 기구 또는 사람을 찾아내는 것

을 말한다.

자. “해사안전정보”란 선박에 방송되는 항해 및 기상경보, 기상예보 및 그 밖

의 안전 관련 긴급메세지를 말한다.

차. “극궤도위성업무”란 위성비상위치지시용무선표지설비(위성 EPIRBs)로

부터 조난경보를 수신 및 중계하고 해당 표지의 위치를 제공하는 극궤도

위성을 기반으로 하는 업무를 말한다.

카. “무선규칙”이란 언제든지 효력이 있는 최신의 국제전기통신협약에 부속

45) 기구가 승인한 국제해상교통문자방송(NAVTEX) 설명서 참조(Publication IMO-951E).
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되거나 부속된다고 보는 무선규칙을 말한다.

타. “A1해역”이란 당사자가 정하는 바에 따라 지속적인 디지털선택호출 경보

를 이용할 수 있는 최소한 하나의 초단파대(VHF) 해안국 무선전화통신

범위 내의 해역을 말한다.46)

파. “A2해역”이란 당사자가 정하는 바에 따라 지속적인 디지털선택호출 경보

를 이용할 수 있는 최소한 하나의 중파대(MF) 해안국 무선전화통신범위

내에서 A1해역을 제외한 해역을 말한다.46)

하. “A3해역”이란 지속적인 경보를 이용할 수 있는 국제해사위성기구 정지궤

도위성의 통신범위 내에서 A1해역 및 A2해역을 제외한 해역을 말한다.

거. “A4해역”이란 A1해역, A2해역 및 A3해역 밖의 해역을 말한다.

2. 이 장에서 사용되고 무선규칙에서 정의된 모든 다른 용어 및 약어는 그 규칙

에서 정의된 의미를 가진다.

제3규칙

면제

1. 이 의정서의 당사자는 이 장의 요건을 벗어나지 않는 것이 매우 바람직하다

고 본다. 그럼에도 불구하고, 주관청은 다음을 조건으로 개별 선박에 대하여 제6규칙

부터 제10규칙까지 및 제14규칙제7항의 요건을 부분적으로 또는 조건부로 면제할

수 있다.

가. 그러한 선박이 제4규칙의 기능 요건을 준수할 것, 그리고

나. 주관청은 그러한 면제가 모든 배와 선박의 안전업무에 미칠 전반적인 효

율성에 대한 영향을 고려할 것

2. 이 장의 요건 적용에 대한 제1항에 따른 면제는 다음의 경우에만 허용될 수

있다.

가. 안전에 영향을 미치는 조건이 제6규칙부터 제10규칙까지 및 제14규칙제7

항의 전면적인 적용을 불합리하게 하거나 불필요하게 하는 경우, 또는

46) 기구가 결의 A.801(19)에 따라 채택하고 결의 MSC.199(80)에 따라 개정한 “세계해상조난 및 안전제도

(GMDSS)의 무선업무에 대한 규정” 참조.
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나. 예외적인 상황으로서 장비를 갖춘 선박이 해역 또는 해역들 밖으로 단일

항해를 하는 경우, 또는

다. 이 의정서의 발효일 또는 1999년 2월 1일 중 나중 날로부터 2년 내에 선

박이 영구적으로 운항되지 않는 경우

3. 각 주관청은 제1항 및 제2항에 따라 전년도에 승인된 모든 면제사항과 해당

면제의 승인 사유를 기재한 보고서를 매년 1월 1일 후 가능한 한 조속히 기구에 제

출한다.

제4규칙

기능 요건

모든 선박은 해상에서 다음을 수행할 수 있도록 한다.

가. 각각 다른 무선통신업무에 사용되는 2개 이상의 개별 및 독립된 수단으

로 선박대육상의 조난경보송신. 다만, 제7규칙제1항가호 및 제9규칙제1항

라호3)목에서 규정된 것은 제외한다.

나. 육상대선박의 조난경보수신

다. 선박대선박의 조난경보송신 및 수신

라. 수색 및 구조의 조정통신의 송신 및 수신

마. 현장통신의 송신 및 수신

바. 제10장제3규칙제6항에 따라 요구되는 위치추적 신호의 송신 및 수신47)

사. 해사안전정보의 송신 및 수신48)

아. 제14규칙제8항을 조건으로, 육상 기반 무선통신시스템 또는 통신망과의

일반무선통신의 송신 및 수신, 그리고

자. 선교대선교의 송신 및 수신

제2부

선박 요건

47) 기구가 결의 A.614(15)에 따라 채택한 “주파수 대역 9,300–9,500MHz에서 작동하는 레이더 탑재” 참조.

48) 선박은 항구에 정박 중에도 특정 해사안전정보의 수신이 필요할 수 있음에 주의할 것.
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제5규칙

무선설비

1. 모든 선박은 예정 항해 전반에 걸쳐서 제4규칙에서 규정된 기능 요건을 준수

할 수 있고, 제3규칙에 따라 면제되는 경우는 제외하고, 제6규칙의 요건 및 예정 항

해 중 통과할 해역이나 구역에 적합한 경우, 제7규칙, 제8규칙, 제9규칙 또는 제10규

칙의 요건을 준수할 수 있는 무선설비를 설치한다.

2. 모든 무선설비는 다음에 따른다.

가. 무선설비의 적절한 사용에 영향을 미치는 기계적, 전기적 또는 그 밖의

원인에 의한 유해한 간섭이 없고 전자파 적합성과 다른 장비 및 장치와

의 유해한 상호작용을 피할 수 있도록 설치될 것

나. 최대한의 안전성과 운영가용도를 확보할 수 있도록 배치될 것

다. 물, 극심한 온도 및 그 밖의 불리한 환경조건의 유해한 영향으로부터 보

호될 것

라. 무선설비를 작동시키기 위한 무선조종장치의 적절한 조명을 위하여 주전

원 및 비상전원으로부터 독립된 신뢰성 있고 항구적으로 설치되는 전등

을 갖출 것, 그리고

마. 무선설비의 사용상 적용되는 호출부호, 선박국식별코드 및 그 밖의 코드

가 명확하게 표시되어 있을 것

3. 항해 안전상 요구되는 초단파대 무선전화채널의 조종은 조타위치에서 쉽게

접근할 수 있는 항해선교에서 즉시 용이하게 행할 수 있도록 하며, 필요한 경우 항해

선교의 윙에서 무선통신을 행할 수 있는 설비가 이용 가능하도록 한다. 휴대용 초단

파대 설비는 후단의 규정을 충족하기 위하여 사용될 수 있다.

제6규칙

무선장비 – 일반
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1. 제9규칙제4항에서 규정된 경우를 제외하고, 모든 선박에는 다음을 설치한다.

가. 다음을 송신 및 수신할 수 있는 초단파대 무선설비

1) 주파수 156.525MHz(채널 70)에 의한 디지털선택호출. 선박이 통상적

으로 항해하는 위치에서 채널 70으로 조난경보의 송신 개시가 가능하

도록 한다.

2) 주파수 156.300MHz(채널 6), 156.650MHz(채널 13) 및 156.800MHz(채

널 16)에 의한 무선전화통신

나. 가호1)목에 따라 요구되는 무선설비와 분리 또는 결합될 수 있는 초단파

대 채널 70에서 지속적인 디지털선택호출 청취를 유지할 수 있는 무선설

비

다. 다음과 같은 9GHz 주파수대에서 작동할 수 있는 레이더트랜스폰더

1) 쉽게 이용할 수 있도록 탑재될 것, 그리고

2) 제7장제14규칙에 따라 생존정에 요구되는 것 중 1개일 수 있다.

라. 국제해상교통문자방송업무가 제공되는 어떠한 구역에서든 항해에 종사하

는 선박의 경우 국제해상교통문자방송업무 방송을 수신할 수 있는 수신기

마. 국제해사위성기구의 통신범위에 있지만 국제해상교통문자방송업무가 제

공되지 않는 해역에서 항해에 종사하는 선박의 경우 국제해사위성기구의

향상된 집단호출제도에 의한 해사안전정보를 수신할 수 있는 무선시설.

다만, 단파대(HF) 직접인쇄전신 해사안전정보 업무가 제공되는 구역에서

만 전적으로 항해에 종사하고 그러한 업무를 수신할 수 있는 설비를 갖

춘 선박에 대해서는 이 요건을 면제할 수 있다.49)

바. 제7규칙제3항의 규정을 조건으로, 다음과 같은 위성비상위치지시용무선

표지설비50)

1) 406MHz 주파수대에서 운용되는 극궤도위성업무를 통해 또는 국제해

사위성기구의 통신범위 내에서만 항해에 종사하는 선박의 경우

1.6GHz 주파수대에서 운용되는 국제해사위성기구의 정지궤도위성업

무를 통해 조난경보를 송신할 수 있을 것51)

49) 기구가 결의 A.705(17)에 따라 채택하고 MSC.1/Circ.1287에 따라 개정한 “해사안전정보의 공표”, “세계해

상조난 및 안전제도(GMDSS) 상의 국제해상위성기구(INMARSAT) 고기능 집단 호출 안전망 수신기 탑

재” (결의 A.701(17)) 및 “위성비상위치지시용무선표지설비(EPIRB) 정비에 대한 지침” (MSC.1/Circ.1039)

참조.

50) 기구가 결의 A.616(15)에 따라 채택한 “수색 및 구조의 호밍역량” 참조.

51) 국제해사위성기구의 위성이 담당하는 각 해역에 적합한 수신 및 처리 지상시설의 가용성에 따라 다를 수
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2) 쉽게 접근할 수 있는 위치에 설치될 것

3) 수동으로 이탈될 수 있도록 준비가 되어 있고 1인이 생존정으로 이동

시킬 수 있을 것

4) 선박이 침몰하는 경우 자유로이 부양될 수 있고, 부양된 때에는 자동

으로 작동될 수 있을 것, 그리고

5) 수동으로 작동될 수 있을 것

2. 1999년 2월 1일 또는 기구의 해사안전위원회가 정할 수 있는 다른 일자까지

모든 선박에는 추가로 2,182kHz로 운용되는 무선전화조난주파수의 청취를 유지할

수 있는 무선수신기를 설치한다.

3. 이 의정서가 1999년 2월 1일 전에 발효되는 경우 1999년 2월 1일까지 모든

선박에는 2,182kHz 주파수대에서 무선전화경보신호를 발하는 장치를 설치한다. 다

만, A1해역에서만 항해에 종사하는 선박은 제외한다.

4. 주관청은 1997년 2월 1일 이후에 건조되는 선박에 대하여 제2항 및 제3항에

서 규정된 요건을 면제할 수 있다.

제7규칙

무선장비 – A1해역

1. 제6규칙의 요건을 충족하는 것 외에도, A1해역에서만 항해에 종사하는 모든

선박에는 선박이 통상적으로 항해하는 위치에서 다음에 의하여 작동되는 선박대육

상의 조난경보의 송신을 개시할 수 있는 무선설비를 설치한다.

가. 디지털선택호출을 사용하는 초단파대. 이 요건은 제3항에서 규정된 위성

비상위치지시용무선표지설비를 선박이 통상적으로 항해하는 위치 가까

이에 설치하거나 해당 위치에서 원격작동함으로써 충족할 수 있다. 또는

나. 406MHz 주파수대의 극궤도위성업무. 이 요건은 제6규칙제1항바호에 따

라 요구되는 위성비상위치지시용무선표지설비를 선박이 통상적으로 항

있음.
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해하는 위치 가까이에 설치하거나 해당 위치에서 원격 조작할 수 있게 함

으로써 충족할 수 있다. 또는

다. 디지털선택호출장비를 갖춘 중파대 해안국의 통신범위 내에서 항해에 종

사하는 선박의 경우 디지털선택호출을 사용하는 중파대, 또는

라. 디지털선택호출을 사용하는 단파대, 또는

마. 국제해사위성기구의 정지궤도위성업무. 이 요건은 다음을 통해 충족될

수 있다.

1) 국제해사위성기구 선박지구국,52) 또는

2) 제6규칙제1항바호에 따라 요구되는 위성비상위치지시용무선표지설비

를 선박이 통상적으로 항해하는 위치 가까이에 설치하거나 해당 위치

에서 원격작동시키는 방법 중 하나

2. 제6규칙제1항가호에 따라 요구되는 초단파대 무선설비는 무선전화통신을 사

용하여 일반무선통신도 송신 및 수신할 수 있도록 한다.

3. A1해역에서만 항해에 종사하는 선박에는 제6규칙제1항바호에 따라 요구되

는 위성비상위치지시용무선표지설비 대신에 다음을 따르는 적합한 위성비상위치지

시용무선표지설비를 탑재할 수 있다.

가. 초단파대 채널 70에서 디지털선택호출을 사용하여 조난경보를 송신할 수

있고, 9GHz 주파수대에서 작동되는 레이더트랜스폰더로 위치추적을 할

수 있을 것

나. 쉽게 접근할 수 있는 위치에 설치될 것

다. 수동으로 이탈되는 준비가 되어 있고 1인이 생존정으로 운반할 수 있을

것

라. 선박이 침몰하는 경우 자유로이 부양될 수 있고, 부양된 때에는 자동으로

작동될 수 있을 것, 그리고

마. 수동으로 작동될 수 있을 것

52) Fleet-77(결의 A.808(19) 및 결의 MSC.130(75))과 같은 양방향 무선통신이 가능한 국제해사위성기구의

선박지구국 또는 Inmarsat-C (개정된 결의 A.807(19)) 선박지구국은 이 요건을 충족할 수 있다. 달리 명

시되지 않는 경우, 이 각주는 이 장에서 규정된 국제해사위성기구 선박지구국의 모든 요건에 적용된다.
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제8규칙

무선장비 - A1해역 및 A2해역

1. 제6규칙의 요건을 충족하는 것 외에도, A1해역을 넘어 A2해역 내에서 머무

르는 항해에 종사하는 모든 선박에는 다음을 설치한다.

가. 조난 및 안전을 목적으로 다음의 주파수대에서 송신 및 수신할 수 있는 중

파대 무선설비

1) 디지털선택호출을 사용하는 2,187.5kHz, 그리고

2) 무선전화통신을 사용하는 2,182kHz

나. 가호1)목에 따라 요구되는 것과 별도이거나 통합될 수 있는 주파수 2,187.5

kHz에서 디지털선택호출 청취를 계속 유지할 수 있는 무선설비, 그리고

다. 중파대 이외의 무선업무를 통해 선박대육상의 조난경보의 송신을 개시할

수 있는 수단으로 다음에 의하여 운용되는 장비

1) 406MHz 주파수대의 극궤도위성업무. 이 요건은 제6규칙제1항바호에

따라 요구되는 위성비상위치지시용무선표지설비를 선박이 통상적으로

항해하는 위치 가까이에 설치하거나 해당 위치에서 원격작동할 수 있게

함으로써 충족할 수 있다.

2) 디지털선택호출을 사용하는 단파대, 또는

3) 국제해사위성기구의 정지궤도위성업무. 이 요건은 국제해사위성기구

선박지구국에 의하는 경우 또는 제6규칙제1항바호에 따라 요구되는 위

성비상위치지시용무선표지설비를 선박이 통상적으로 항해하는 위치

가까이에 설치하거나 해당 위치에서 원격작동할 수 있도록 하는 경우

에 충족할 수 있다.

2. 선박은 통상 항행하는 위치에서 제1항가호 및 제1항다호에 명시된 무선설비

에 의하여 조난경보의 송신을 개시할 수 있도록 한다.

3. 선박은 이에 추가하여 다음 중 한 설비를 통해 무선전화통신 또는 직접인쇄

전신을 이용하여 일반무선통신을 송신 및 수신할 수 있도록 한다.

가. 1,605kHz에서 4,000kHz까지의 주파수대 또는 4,000kHz에서 27,500kHz까

지의 주파수대를 작동주파수로 운용되는 무선설비. 이 요건은 제1항가호에
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따라 요구되는 장비에 이 기능을 추가함으로써 충족할 수 있다. 또는

나. 국제해사위성기구 선박지구국

4. 주관청은 A2해역 내에서만 전적으로 항해에 종사하는 선박으로서 1997년 2

월 1일 전에 건조된 선박에 대해서는 실행 가능한 경우 제6규칙제1항가호1)목 및 제

6규칙제1항나호의 요건을 면제할 수 있다. 다만, 그러한 선박은 실행 가능한 한 초단

파대 채널 16에서 청취를 지속적으로 유지한다. 이러한 청취는 선박이 통상적으로

항해하는 위치에서 유지한다.

제9규칙

무선장비 – A1해역, A2해역 및 A3해역

1. 제6규칙의 요건을 충족하는 것 외에도 A1해역 및 A2해역을 넘어 항해에 종

사하면서 A3해역 내에 머무는 모든 선박에는 제2항의 요건을 준수하지 않는 경우

다음을 설치한다.

가. 다음을 행할 수 있는 국제해사위성기구 선박지구국

1) 직접인쇄전신을 이용하는 조난 및 안전통신의 송신 및 수신

2) 조난우선호출의 발신 및 수신

3) 특정 지리 구역으로 지시된 것을 포함하여, 육상대선박의 조난경보에

대한 청취 유지

4) 무선전화통신 또는 직접인쇄전신을 사용하는 일반무선통신의 송신 및

수신, 그리고

나. 조난 및 안전을 목적으로 다음의 주파수대에서 송신 및 수신할 수 있는 중

파대 무선설비

1) 디지털선택호출을 사용하는 2,187.5kHz, 그리고

2) 무선전화통신을 사용하는 2,182kHz, 그리고

다. 나호1)목에서 요구되는 것과 분리 또는 결합할 수 있는 것으로서 주파수

2,187.5kHz에서 지속적인 디지털선택호출 청취를 유지할 수 있는 무선설

비, 그리고

라. 무선업무에 의하여 선박대육상의 조난경보의 송신을 개시할 수 있는 것
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으로 다음에 의하여 운용되는 설비

1) 406MHz 주파수대의 극궤도위성업무. 이 요건은 제6규칙제1항바호에

서 요구되는 위성비상위치지시용무선표지설비를 선박이 통상적으로

항행하는 위치 가까이에 설치하거나 해당 위치에서 원격작동함으로써

충족할 수 있다, 또는

2) 디지털선택호출을 사용하는 단파대, 또는

3) 국제해사위성기구의 정지궤도위성업무. 이 요건은 추가 선박지구국에

의하는 경우 또는 제6규칙제1항바호에서 요구되는 위성비상위치지시

용무선표지설비를 선박이 통상적으로 항해하는 위치 가까이에 설치하

거나 해당 위치에서 원격작동함으로써 충족할 수 있다.

2. 제6규칙의 요건을 충족하는 것 외에도, A1해역 및 A2해역을 넘어 항해에 종

사하면서 A3해역 내에 머무르는 모든 선박에는 제1항의 요건을 준수하지 않는 경우

다음을 설치한다.

가. 조난 및 안전을 목적으로 1,605kHz에서 4,000kHz 사이 주파수대 및

4,000kHz에서 27,500kHz 사이 주파수대에서 다음을 사용하여 모든 조난

및 안전 주파수를 조난 및 안전을 목적으로 송신 및 수신할 수 있는 중파

대/단파대 무선설비

1) 디지털선택호출

2) 무선전화, 그리고

3) 직접인쇄전신, 그리고

나. 2,187.5kHz, 8,414.5kHz 및 하나 이상의 조난 및 안전에 관한 디지털선택

호출 주파수(4,207.5kHz, 6,312kHz, 12,577kHz 또는 16,804.5kHz) 중 적어

도 하나의 주파수에서 디지털선택호출 청취를 유지할 수 있는 장비. 언제

든지 이러한 조난 및 안전 디지털선택호출 주파수 중 어느 것이라도 선택

될 수 있도록 한다. 이 장비는 가호에서 요구되는 장비와 분리 또는 결합

될 수 있는 것으로 한다. 그리고

다. 다음 중 하나의 방법으로 운용되는 단파대 이외의 무선통신업무에 의하

여 선박대육상의 조난경보의 송신을 개시할 수 있는 수단

1) 406MHz 주파수대의 극궤도위성업무. 이 요건은 제6규칙제1항바호에

서 요구되는 위성비상위치지시용무선표지설비를 선박이 통상적으로
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항해하는 위치 가까이에 설치하거나해당 위치에서 원격작동함으로써 충

족할 수 있다, 또는

2) 국제해사위성기구의 정지궤도위성업무. 이 요건은 국제해사위성기구 선

박지구국을 통해 또는 제6규칙제1항바호에서 요구되는 위성비상위치지

시용무선표지설비를 선박이 통상적으로 항해하는 위치 가까이에 설치

하거나 해당 위치에서 원격작동함으로써 충족할 수 있다, 그리고

라. 이에 추가하여, 선박은 1,605kHz에서 4,000kHz 사이 주파수대 및

4,000kHz에서 27,500kHz 사이 주파수대를 작동주파수로 하는 중파대/단

파대 무선설비를 통해 무선전화통신 또는 직접인쇄전신을 사용하여 일반

무선통신을 송신 및 수신할 수 있도록 한다. 이 요건은 가호에 따라 요구

되는 장비에 이 기능을 추가함으로써 충족할 수 있다.

3. 선박은 통상적으로 항해하는 위치에서 제1항가호, 나호, 라호, 제2항가호 및

다호에 명시된 무선설비에 의하여 조난경보의 송신을 개시할 수 있도록 한다.

4. 주관청은 A2해역 및 A3해역 내에서만 전적으로 항해에 종사하는 선박으로서

1997년 2월 1일 전에 건조된 선박에 대해서는 제6규칙제1항가호1)목 및 제6규칙제1

항나호의 요건을 면제할 수 있다. 다만, 그러한 선박은 실행 가능한 한 초단파대 채

널 16에서 청취를 지속적으로 유지한다. 이러한 청취는 선박이 통상적으로 항해하는

위치에서 유지되도록 한다.

제10규칙

무선장비 – A1해역, A2해역, A3해역 및 A4해역

1. 제6규칙의 요건을 충족하는 것 외에도, 모든 해역에서 항해에 종사하는 선박

에는 제9규칙제2항에서 요구되는 무선설비 및 장비를 설치한다. 다만, 제9규칙제2항

다호2)목에서 요구되는 장비가 항상 설치되어야 하는 제9규칙제2항다호1)목에서 요

구되는 장비의 대체장비로 인정되지 않는 경우는 제외한다. 이에 추가하여, 모든 해

역에서 항해에 종사하는 선박은 제9규칙제3항의 요건을 준수한다.
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2. 주관청은 A2해역, A3해역 및 A4해역에서만 전적으로 항해에 종사하고 1997

년 2월 1일 전에 건조된 선박에 대해서는 제6규칙제1항가호1)목 및 제6규칙제1항나

호의 요건을 면제할 수 있다. 다만, 그러한 선박은 실행 가능한 한 초단파대 채널 16

에서 청취를 지속적으로 유지한다. 이러한 청취는 선박이 통상적으로 항해하는 위치

에서 유지한다.

제11규칙

청취

1. 모든 선박은 항해 중 다음에 대한 지속적인 청취를 유지한다.

가. 제6규칙제1항나호의 요건에 따라 초단파대 무선설비가 설치되는 경우 초

단파대 디지털선택호출 채널 70

나. 제8규칙제1항나호 또는 제9규칙제1항다호의 요건에 따라 중파대 무선설

비가 설치되는 경우 조난 및 안전 디지털선택호출 주파수 2,187.5kHz

다. 조난 및 안전 디지털선택호출 주파수 2,187.5kHz 및 8,414.5kHz, 그리고

제9규칙제2항나호 또는 제10규칙제1항의 요건에 따라 중파대/단파대 무

선설비가 설치되는 경우 하루 중 시각과 선박의 지리적 위치에 적절한

조난 및 안전 디지털선택호출 주파수 4,207.5kHz, 6,312kHz, 12,577kHz

또는 16,804.5kHz 중 하나 이상의 주파수. 이 청취는 주사수신기를 통해

유지될 수 있다.

라. 제9규칙제1항가호의 요건에 따라 국제해사위성기구 선박지구국이 설치되

는 경우 육상대선박의 위성조난경보

2. 모든 선박은 해상에서 선박이 항행하는 구역에 대하여 해상안전정보를 방송

하는 적절한 주파수에서 해사안전정보 방송에 대한 무선청취를 유지한다.

3. 모든 선박은 해상에서 1999년 2월 1일까지 또는 기구의 해사안전위원회에서

정하는 다른 날까지 실행 가능한 한 초단파대 채널 16에서 청취를 지속적으로 유지

한다. 이러한 청취는 선박이 통상적으로 항해하는 위치에서 유지한다.
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4. 모든 선박은 해상에서 1999년 2월 1일까지 또는 기구의 해사안전위원회에서

정하는 다른 날까지 실행 가능한 한 무선전화조난주파수 2,182kHz에서 지속적인 청

취를 유지한다. 이러한 청취는 선박이 통상적으로 항해하는 위치에서 유지한다.53)

제12규칙

전원

1. 선박은 해상에서 무선설비를 작동하고, 무선설비의 예비전원 또는 예비전원

들의 일부로 사용되는 축전지를 충전하기에 충분한 전원이 항상 급전될 수 있도록

한다.

2. 모든 선박에는 선박의 주전원 및 비상전원이 고장난 경우 조난 및 안전 무선통

신을 행하기 위하여 무선설비에 급전하기 위한 예비전원 또는 예비전원들을 갖춘다.

예비전원 또는 예비전원들은 제6규칙제1항가호에서 요구되는 초단파대 무선설비와

선박이 장치를 갖추고 있는 해역 또는 해역들에 적합하게 제8규칙제1항가호에 따라

요구되는 중파대 무선설비, 제9규칙제2항가호 또는 제10규칙제1항에서 요구되는 중파

대/단파대 무선설비 또는 제9규칙제1항가호에서 요구되는 국제해사위성기구 선박지

구국 중 하나의 설비 및 제4항, 제5항 및 제8항에서 언급된 모든 추가 부하를 최소한

다음에 해당하는 시간 동안 동시에 작동시킬 수 있도록 한다.

가. 신선의 경우

1) 3시간, 또는

2) 비상전원이 무선설비에 대한 급전 요건을 포함하여 제4장제17규칙의

모든 관련 요건을 완전히 준수하고 6시간 이상 급전될 수 있는 경우,

1시간

나. 현존선의 경우

1) 비상전원이 갖추어져 있지 않은 경우 또는 무선설비에 대한 급전 요건

을 포함하여 제4장제17규칙의 모든 관련 요건을 완전히 준수하지 않

는 경우, 6시간,54) 또는

53) 해사안전위원회는 모든 세계 해상조난 및 안전제도(GMDSS) 선박이 해상에서 실행 가능한 한 초단파대

채널 16에서 지속적인 청취를 유지할 것을 결정하였다(결의 MSC. 131(75)).

54) 참고로, 조난상태에서 요구되는 각 무선설비용 예비전원으로 공급해야 할 전기 부하를 결정하기 위하여

다음 산식이 권고된다: 송신용 전류소비량의 1/2 + 수신용 전류소비량 + 추가 부하에 의한 전류소비량.
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2) 비상전원이 무선설비에 대한 급전 요건을 포함하여 제4장제17규칙의

모든 관련 요건을 완전히 준수하는 경우, 3시간, 또는

3) 비상전원이 무선설비에 대한 급전 요건을 포함하여 제4장제17규칙의

모든 관련 요건을 완전히 준수하고 6시간 이상 급전할 수 있는 경우,

1시간

예비전원 또는 예비전원들은 독립된 단파대와 중파대 무선설비에 동시에 공급할

것을 요하지 않는다.

3. 예비전원 또는 예비전원들은 선박의 추진동력 및 선박의 전기계통으로부터 독

립되도록 한다.

4. 초단파대 무선설비에 추가하여, 제2항에서 언급된 그 밖의 무선설비 중 둘

이상이 예비전원에 연결될 수 있는 경우, 예비전원은 적절한 경우 제2항가호 또는

제2항나호에서 명시된 시간 동안 초단파대 무선설비 및 다음에 해당하는 설비에 동

시에 급전될 수 있도록 한다.

가. 예비전원에 동시에 연결될 수 있는 그 밖의 모든 무선설비, 또는

나. 그 밖의 무선설비 중 어느 하나의 무선설비만이 초단파대 무선설비와 동

시에 예비전원에 연결될 수 있는 경우 그 밖의 무선설비 중 최고동력을

소비하는 것

5. 예비전원은 제5규칙제2항라호에서 요구되는 전등에 공급될 수 있다.

6. 예비전원이 재충전식 축전지로 구성되는 경우 다음에 따른다.

가. 해당 축전지를 10시간 내에 최소용량요건까지 재충전시킬 수 있는 자동

충전장치가 설치될 것, 그리고

나. 축전지의 용량은 선박이 해상에 있지 않을 때 12개월을 넘지 않는 간격으

로 적절한 방법55)을 사용하여 점검할 것

7. 예비전원을 제공하는 축전지의 위치 및 설치는 다음이 보장되도록 한다.

55) 축전지의 용량을 점검하는 한 가지 방법은 정상작동전류 및 시간(예를 들면, 10시간)을 사용하여 축전지

를 완전히 방전시키고 재충전시키는 것이다. 충전상태의 평가는 언제라도 할 수 있지만, 선박이 해상에서

축전지를 너무 많이 방전시키지 않은 상태에서 해야 한다.
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가. 최고도의 유용성

나. 합리적인 수명

다. 합리적인 안전성

라. 충전 중이든 유휴상태이든 제조사의 사양 내에서 축전지의 온도 유지

마. 축전지가 완전히 충전된 경우 모든 기상 조건에서 최소필요작동시간 이

상의 전원 공급

8. 이 장에서 요구되는 무선설비의 적절한 성능을 보장하기 위하여 선박의 항해

장비 또는 그 밖의 장비에서 해당 무선설비로 정보를 끊임없이 입력할 필요가 있는

경우 선박의 주전원 또는 비상전원이 고장난 경우에도 그러한 정보가 계속 제공될

수 있는 수단을 갖춘다.

제13규칙

성능기준

1. 이 장이 적용되는 모든 장비는 주관청이 승인한 형식이어야 한다. 제2항을

조건으로, 그러한 장비는 기구가 채택한 성능기준 이상의 적절한 성능기준에 부합하

도록 한다.56)

56) 기구의 총회와 해사안전위원회가 채택한 다음 결의를 참조.

1. 결의 A.525(13): 결의 MSC.148(77)에 따라 개정된, “선박에 대한 항행 및 기상경보와 긴급정보를 수신

하기 위한 협대역직접인쇄전신장치에 대한 성능기준”

2. 결의 A.694(17): “세계해상조난 및 안전제도(GMDSS)의 일부를 구성하는 선박용 무선장비 및 전자항

해보조장치의 일반요건”

3. 결의 A.808(19): 결의 MSC.148(77)에 따라 개정된, “양방향 통신이 가능한 선박지구국에 대한 성능기

준”, 결의 570(14): “선박지구국의 형식승인” 및 결의 MSC.130(75): “양방향 통신이 가능한 국제해사위

성기구 선박지구국 성능기준”

4. 결의 A.803(19): 개정된 “음성통신 및 디지털선택호출이 가능한 선박용 초단파대 무선설비에 대한 성

능기준” 및 결의 MSC.68(68), 부속서 1(2000년 1월 1일 이후 설치되는 장비에 유효)

5. 결의 A.804(19): 개정된 “음성통신 및 디지털선택호출이 가능한 선박용 중파대 무선설비에 대한 성능

기준 및 결의 MSC.68(68), 부속서 2(2000년 1월 1일 이후 설치되는 장비에 유효)

6. 결의 A.806(19): 개정된 “음성통신, 협대역직접인쇄 및 디지털선택호출이 가능한 선박용 중파대/단파대

무선설비에 대한 성능기준 및 결의 MSC.68(68), 부속서 3(2000년 1월 1일 이후 설치되는 장비에 유효)

7. 결의 A.810(19): “406 ㎒에서 작동하는 자유부양성 위성비상위치지시용무선표지설비(EPIRBs)에 대한

성능기준” 및 결의 MSC.120(74): “406 ㎒에서 작동하는 자유부양성 위성비상위치지시용무선표지설비

(EPIRBs)에 대한 성능기준 개정 채택” (결의 A.810(19))(결의 A.696(17): “COSPAS-SARSAT(수색구

조를 위한 국제위성시스템)에서 작동하는 위성비상위치지시용무선표지설비(EPIRBs)의 형식 승인” 참

조)

8. 결의 A.802(19): 결의 MSC.297(83)에 따라 개정된 “수색 및 구조작업에 사용할 생존정 레이더트랜스폰
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2. 제1규칙에 규정된 적용일 전에 설치된 장비는, 그 성능기준을 준수하는 장비

와 호환되고 기구가 이러한 기준과 관련하여 채택할 수 있는 기준을 적절히 고려하

는 것을 조건으로, 주관청의 재량에 따라 적절한 성능기준의 전면적인 적용을 면제

할 수 있다.

제14규칙

정비요건

1. 장비는 그 주요 부품이 정교한 재교정과 재조정 없이 쉽게 교체될 수 있도록

설계한다.

2. 장비는 적용 가능한 경우 검사 및 선상정비를 위하여 쉽게 접근할 수 있도록

시공하고 설치한다.

3. 기구의 권고사항을 고려하여 장비를 적절하게 작동시키고 정비하는 데 필요

한 적절한 정보를 비치한다.57)

4. 장비를 정비할 수 있도록 적절한 도구와 예비부품을 비치한다.

더에 대한 성능기준”

9. 결의 A.805(19): “자유부양성 초단파대 위성비상위치지시용무선표지설비에 대한 성능기준”

10. 결의 A.807(19): 개정된 “직접인쇄통신을 송신 및 수신할 수 있는 국제해사위성기구 표준 C형 선박지

구국에 대한 성능기준”, 결의 MSC.68(68), 부속서 3(2000년 1월 1일 이후 설치되는 장비에 유효) 및

결의 A.570(14): “선박지구국의 형식 승인”

11. 결의 MSC.306(87): “향상된 집단 호출 장비에 대한 성능기준”

12. 결의 A.662(16): “비상무선장비를 위한 자유부양성 이탈 및 작동장치에 대한 성능기준”

13. 결의 A.669(17): “고주파 협대역직접인쇄를 사용한 해사안전정보의 전파 및 조정에 대한 시스템 성능

기준”

14. 결의 MSC.148(77): “선박에 대한 항행 및 기상경보와 긴급정보수신을 위한 협대역직접인쇄전신장치

(국제해상교통문자방송)에 대한 성능기준 개정 채택”

15. 결의 A.811(19): “세계해상조난 및 안전제도 사용 시 선박용 통합무선통신시스템(IRCS)에 대한 성능

기준”

16. 결의 MSC.80(70), 부속서 1: “현장(항공용) 양방향 휴대용 초단파대 무선전화기의 성능기준”

57) 기구가 결의 A.694(17)에 따라 채택한 “세계해상조난 및 안전제도(GMDSS)의 일부를 구성하는 선박용

무선장치 및 전자항행 보조장치의 일반요건에 관한 권고”, 결의 A.813(19): “모든 선박 전기 및 전자 설

비를 위한 전자기 적합성(EMC) 일반요건” 및 MSC/Circ.862: “세계해상조난 및 안전제도(GMDSS) 장비

에 대한 국제해사기구 성능기준상 특정 요건의 명확성” 참조.
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5. 주관청은 이 장에서 요구되는 무선장비가 제4규칙에 명시된 성능요건에 대

한 가용성이 있고, 이러한 장비에 대한 권장성능기준을 충족하기 위하여 정비되도록

보장한다.

6. A1해역 및 A2해역에서 항해에 종사하는 선박은 주관청이 승인하는 바에 따

라 설비의 이중화, 육상기반정비, 해상전자정비능력 또는 이들을 조합한 방법을 사

용하여 무선설비의 가용성을 제공한다.

7. A3해역 및 A4해역에서 항해에 종사하는 선박은 기구의 권고사항을 고려하

여 주관청이 승인하는 바에 따라 설비의 이중화, 육상기반정비 또는 해상전자정비능

력 중 둘 이상이 조합된 방법을 사용하여 무선설비의 가용성을 보장한다.58) 다만, 주

관청은 선종 및 운항 방식을 고려하여 두 가지 방법을 사용하는 요건을 면제하고 한

가지 방법을 사용하도록 허용할 수 있다.

8. 해당 장비가 제4규칙에서 명시된 모든 기능 요건의 준수를 보장하는 유효한

작동상태를 유지하기 위한 모든 합리적인 조치를 하며, 제4규칙아호에 따라 요구되

는 일반무선통신을 제공하는 장비의 작동불량은 선박이 항해할 수 없게 하거나 수리

시설을 쉽게 이용할 수 없는 항구에서 선박의 출항을 지연시키는 이유로 보지 않는다.

다만, 그 선박이 모든 조난 및 안전 기능을 수행할 수 있도록 한다.

제15규칙

무선인력

모든 선박에는 주관청이 인정하는 조난 및 안전 무선통신에 대해 자격을 갖춘

인력을 승선시킨다.59) 해당 인력은 무선규칙에 명시된 증서의 소지자로, 적절한

경우, 이들 중 한 명은 조난사고 시 무선통신에 대한 주된 책임을 지도록 지정된

다.

58) 기구가 결의 A.702(17)에 따라 채택한 “A3해역 및 A4해역과 관련된 세계해상조난 및 안전제도(GMDSS)

의 무선정비지침” 참조.

59) 1995년 STCW 규약 제4장제B-IV/2절 참조.
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제16규칙

무선일지

일지는 해상에서 인명안전상 중요하다고 보여지는 무선통신업무와 관련된 모

든 사건에 대하여 주관청이 인정하고 무선규칙에서 요구되는 바에 따라 기록된다.

제10장

선박용 항해장비 및 장치

제1규칙

적용

달리 명시적으로 규정되지 않는 경우, 이 장은 신선 및 현존선에 적용된다.

제2규칙

면제

주관청은 선박의 항해 성격 또는 육지근접성으로 인해 이 장의 어떠한 요건이

필요하지 않다고 판단하는 경우에는 어떠한 선박에 대해서도 그러한 요건을 면제

할 수 있다.

제3규칙

선상항해장비60)

60) 기구가 결의 A.156(ES.IV)에 따라 채택한 “전자위치고정장비 탑재에 관한 권고” 및 기구가 결의

A.1046(27)에 따라 채택한 “전세계무선항법시스템” 참조.
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1. 가. 길이 24m 이상의 선박에는 다음을 설치한다.

1) 표준자기나침반. 다만, 라호에서 규정된 경우는 제외한다.

2) 조타자기나침반. 다만, 주조타위치에서 조타수가 1)목에 따라 요구되

는 표준나침반이 제공하는 침로 정보를 이용할 수 있고, 명확히 이를

읽을 수 있는 경우는 제외한다.

3) 주관청이 인정하는 것으로서 표준나침반의 위치와 통상 항해제어 위

치 간의 적당한 통신수단, 그리고

4) 수평선 360ﾟ 호에 걸쳐 실행 가능한 한 정밀하게 방위를 측정하는 수

단

나. 가호에 언급된 각 자기나침반은 적절히 조정되며 잔류자차표 또는 잔류

자차곡선을 항상 이용할 수 있도록 한다.

다. 표준나침반과 교환할 수 있는 예비자기나침반을 비치한다. 다만, 가호2)

목에 언급된 조타나침반 또는 자이로나침반이 비치되는 경우는 제외한

다.

라. 선박의 항해 성격, 선박의 육지근접성 또는 선종상 표준나침반이 적절하

지 않은 경우로서 주관청은 표준자기나침반을 비치하는 것이 불합리하거

나 불필요하다고 보는 경우에는 적합한 조타나침반이 항상 비치되는 것

을 조건으로 개별 선박 또는 업종에 대하여 이러한 요건을 면제할 수 있

다.

2. 길이 24m 미만의 선박에는 주관청이 합리적이고 실행 가능하다고 보는 경우

조타나침반을 비치하며, 방위를 측정하는 수단을 갖춘다.

3. 1984년 9월 1일 이후에 건조된 길이 45m 이상의 선박에는 다음의 요건을 준

수하는 자이로나침반을 비치한다.

가. 주조타위치에서 조타수가 마스터자이로나침반 또는 자이로리피터를 명확

하게 읽을 수 있을 것

나. 길이 75m 이상의 선박에는 자이로리피터 1개 또는 여러 개를 비치하며

360ﾟ 수평선 호에 걸쳐 실행 가능한 한 실제 방위를 측정하기 위하여 적합

한 위치에 배치할 것
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4. 1984년 9월 1일 전에 건조된 길이 75m 이상의 선박에는 제3항의 요건을 준

수하는 자이로나침반을 비치한다.

5. 비상조타위치를 갖춘 선박에는 그 위치에서 침로 정보를 중계하기 위하여 최소

한 전화 또는 그 밖의 통신수단을 갖춘다. 이에 추가하여 1992년 2월 1일 이후에 건조

된 길이 45m 이상의 선박에는 비상조타위치에서 나침반 표시값을 제공하는 장치를 구

비한다.

6. 1984년 9월 1일 이후에 건조된 길이 45m 이상의 선박 및 1984년 9월 1일 전

에 건조된 길이 75m 이상의 선박에는 레이더설비를 설치한다. 1995년 2월 1일부터

레이더설비는 9GHz 주파수대에서 작동될 수 있는 것으로 한다. 이에 추가하여 길이

35m 이상의 선박에는 1995년 2월 1일 후에 9GHz 주파수대에서 작동될 수 있는 레

이더설비를 설치한다. 길이 35m 이상 45m 미만의 선박은 주관청의 재량에 따라 제

16항의 요건 준수를 면제받을 수 있다. 다만, 그 장비는 수색 및 구조를 위한 레이더

트랜스폰더와 완전히 호환될 수 있도록 한다.

7. 길이 35m 미만의 선박에 레이더가 설치되는 경우 그 설비는 주관청이 인정

하는 것으로 한다.

8. 제6항에 따라 레이더설비의 설치가 요구되는 선박의 항해선교에는 레이더

판독값을 플로팅하기 위한 설비를 갖춘다. 1984년 9월 1일 이후에 건조된 길이 75m

이상의 선박에는 플로팅설비가 반사플로터와 동등 이상의 효력을 가지도록 한다.

9. 1980년 5월 25일 전에 건조된 길이 75m 이상의 선박 및 1990년 5월 25일 이

후에 건조된 길이 45m 이상의 선박에는 음향측심장치를 설치한다.

10. 길이 45m 미만의 선박에는 선박 아래 수심을 측정하기 위하여 주관청이 인

정하는 적합한 수단을 갖춘다.

11. 1984년 9월 1일 이후에 건조된 길이 45m 이상의 선박에는 속력 및 거리를 표

시하는 장치를 설치한다.
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12. 1984년 9월 1일 전에 건조된 길이 75m 이상의 선박 및 1984년 9월 1일 이후

에 건조된 길이 45m 이상의 모든 선박에는 타각 및 각 프로펠러의 회전속도를 나타

내는 표시기를 설치하며, 이에 추가하여 선박에 가변피치프로펠러 또는 사이드스러

스트프로펠러가 있는 경우에는 해당 프로펠러의 피치 및 운전상태를 나타내는 표시

기를 설치한다. 모든 이러한 표시기는 조타위치에서 읽을 수 있도록 한다.

13. 제1장제6규칙에서 규정된 경우를 제외하고, 제1항부터 제12항에서 언급된 기

구를 효율적인 작동상태로 유지하기 위하여 모든 합리적인 조치를 하는 반면에 이러

한 장비의 작동불량으로 인해 선박이 항해에 적합하지 않게 되거나 수리시설을 쉽게

이용할 수 없는 항구에서 선박의 출항을 지연시키는 이유로 보지 않는다.61)

14. 길이 75m 이상의 선박에는 무선방향탐지기를 설치한다. 주관청은 이 기구를

갖추는 것이 불합리하거나 불필요하다고 보는 경우 또는 선박의 예정된 항해 내내

사용하기에 적합한 그 밖의 무선항해장비가 선박에 설치된 경우에는 이 요건을 면제

할 수 있다.

15. 1980년 5월 25일 이후부터 1995년 2월 1일 전까지 건조된 길이 75m 이상의

선박에는 1999년 2월 1일까지 무선전화조난주파수에 대한 방향탐지용 무선장비를

설치한다.

16. 이 규칙을 준수하여 설치되는 모든 장비는 주관청이 승인한 형식으로 한다.

1984년 9월 1일 이후에 선박에 설치된 장비는 기구가 채택한 성능기준 이상의 적절

한 성능기준에 부합하도록 한다.62) 관련 성능기준의 채택 전에 설치된 장비는 주관

61) 기구가 결의 A.157(ES.IV)에 따라 채택한 “선박용 항해장비의 사용과 시험에 관한 권고” 참조.

62) 기구가 채택한 다음 결의 참조.

1. 결의 A.694(17): “세계해상조난 및 안전제도의 일부를 구성하는 선박용 무선장비 및 전자항해보조물의

일반요건에 관한 권고”

2. 결의 A.424(XI): “자이로나침반의 성능기준에 대한 권고”

3. 결의 MSC.64(67), 부속서 4: “자이로나침반의 성능기준에 대한 권고”

4. 결의 MSC.192(79): “레이더장비의 성능기준에 대한 개정된 권고”

5. 결의 A.823(19): “자동충돌예방보조장치의 성능기준”

6 . 결의 A.817(19): 결의 MSC.64(67), 부속서 5 및 결의 MSC.86(70), 부속서 4에 의하여 개정된 “전자해

도표시 및 정보시스템의 성능기준에 대한 권고”

7. 결의 A.529(13): “항해정확도표준에 대한 권고”



- 205 -

청의 재량에 따라 주관청은 기구가 해당 성능기준과 관련하여 채택할 수 있는 권고

기준을 적절히 고려하여 해당 성능기준의 전면적인 준수를 면제할 수 있다.

제4규칙

항해계기 및 간행물

선내에는 주관청이 인정하는 바에 따라 적당한 항해계기, 적절한 최신 해도,

수로지, 등대표, 항행통보, 조석표 및 예정 항해에 필요한 그 밖의 모든 항해용 간

행물을 비치한다.

제5규칙

신호장비

8. 결의 A.818(19): “선박용 Loran-C 및 차이카(Chayka) 수신기의 성능기준에 대한 권고”

9. 결의 A.819(19): “선박용 위성위치확인시스템(GPS) 수신장비의 성능기준에 대한 권고”

10. 결의 MSC.53(66): 결의 MSC.133(73)에 따라 개정된 “선박용 글로나스(GLONASS) 수신장비의 성능

기준에 대한 권고”

11. 결의 MSC.64(67), 부속서 2: 결의 MSC.114(73)따라 개정된 “선박용 위성항법보정시스템(DGPS) 및

디글로나스(DGLONASS) 해상무선표지설비 수신장비의 성능기준에 대한 권고”

12. 결의 MSC.74(69), 부속서 1: 결의 MSC.115(73)에 따라 개정된 “GPS/GLONASS 복합수신장비의 성

능기준에 대한 권고”

13. 결의 MSC.64(67), 부속서 3: “침로제어장치의 성능기준에 대한 권고”

14. 결의 MSC.74(69), 부속서 2: “항적제어장치의 성능기준에 대한 권고”

15. 결의 MSC.74(69), 부속서 3: “전 세계 선박자동식별장치(AIS)의 성능기준에 대한 권고” 및 회람문서

MSC.1/Circ.1252: “자동식별장치의 연차시험에 관한 지침”

16. 결의 A.224(VII): 결의 MSC.74(69), 부속서 4에 따라 개정된 “음향측심기 성능기준에 대한 권고”

17. 결의 A.824(19): 결의 MSC.96(72)에 따라 개정된 “속도 및 거리 표시장치의 성능기준에 대한 권고”

18. 결의 A.526(13): “회전율 지시계 성능기준”

19. 결의 A.575(14): “항해장비의 성능기준의 통일에 대한 권고”

20. 결의 A.343(IX): “청취위치에서 소음수준을 측정하는 방법에 대한 권고”

21. 결의 A.384(X): 결의 MSC.164(78)에 따라 개정된 “레이더반사기의 성능기준에 대한 권고”

22. 결의 A.382(X): “자기나침반 탑재 및 성능기준에 대한 권고”

23. 결의 MSC.95(72): “주간신호등의 성능기준에 대한 권고”

24. 결의 MSC.86(70), 부속서 1: “음향수신기 성능기준에 대한 권고”

25. 결의 MSC.86(70), 부속서 2: “해상자기침로송신장치(TMHDs)의 성능기준에 대한 권고”

26. 결의 A.861(20): “항해자료기록장치(VDRs)의 성능기준에 대한 권고”

27. 결의 MSC.116(73): “해상침로송신장치(THDs)의 성능기준에 대한 권고”
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1. 주간신호등은 주전원에만 의존하지 않고 작동할 수 있도록 설치한다. 그 전원

공급은 어떠한 경우에도 휴대용 축전지를 포함한다.

2. 길이 45m 이상의 선박에는 국제신호서를 사용하여 통신을 보낼 수 있는 전

수량의 국기 및 신호기를 비치한다.

3. 이 의정서에 따라 무선설비의 설치가 요구되는 모든 선박에는 국제신호서를

비치한다. 주관청의 판단에 따라 국제신호서를 사용할 필요가 있는 그 밖의 모든 선

박에도 이를 비치한다.

제6규칙

항해선교의 시계

1. 길이 45m 이상의 신선은 다음 요건을 충족한다.

가. 조타위치에서 해면의 시계는 선박의 흘수 및 트림에 관계없이 선수전방

으로부터 선박길이의 2배 또는 500m 중 작은 거리만큼, 그리고 좌우현

10ﾟ까지의 범위에서 가려지지 않도록 한다.

나. 조타위치에서 바라본 해면의 시계를 방해하는 조타실 외부의 보보다 전방

에 있는 어구 또는 그 밖의 장애물로 인한 맹목구간은 10ﾟ를 넘지 않는다.

맹목구간의 총 합계 각도는 20ﾟ를 넘지 않는다. 맹목구간 사이의 가시구

역간은 5ﾟ 이상으로 한다. 다만, 가호에 기술된 시계에서 각 개별 맹목구

간은 5ﾟ를 넘지 않는다.

다. 선교갑판상으로부터 항해선교의 정면 창문의 하단 가장자리까지의 높이

는 가급적 낮게 유지한다. 어떠한 경우에도 해당 하단 가장자리가 이 규

칙에 기술된 전방시계를 방해하지 않도록 한다.

라. 항해선교의 정면 창문의 상단 가장자리는 선박이 황천항해 시 피칭 중인

경우에도 조타위치에서 선교갑판상 1,800㎜의 눈높이를 가진 사람의 전

방수평시계를 허용한다. 다만, 주관청이 눈높이를 1,800㎜로 하는 것이 불

합리하고 실행 불가능하다고 인정하는 경우에는 눈높이를 적어도 1,600㎜

까지 감할 수 있다.
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마. 조타위치에서의 수평시계는 225ﾟ 이상의 호, 즉 정선수에서 선박의 각 현

정횡후방 22.5ﾟ 이상에 달하는 호로 한다.

바. 각 선교윙에서 수평시계는 225ﾟ 이상의 호, 즉 정선수 반대 선수 45ﾟ 이

상에서 정선수까지의 호와 선박의 동일 현측의 정선수에서 정선미까지

180ﾟ의 호에 달하는 것으로 한다.

사. 주조타위치로부터의 수평시계는 정선수에서 선박 각 현 60ﾟ 이상의 호를

따라 이어진다.

아. 선교윙에서 선박의 현측을 볼 수 있도록 한다.

자. 창문은 다음 요건을 충족한다.

1) 항해선교 창문 사이의 틀은 최소로 하며 모든 근무장소 바로 전방에

설치되지 않을 것

2) 선교 정면 창문은 반사를 피하기 위하여 수직면에서 10ﾟ 이상 25ﾟ이하

로 상부를 바깥쪽으로 경사지게 할 것

3) 편광창 및 유색창이 설치되지 않을 것, 그리고

4) 기상조건과 관계없이 2개 이상의 항해선교 정면 창문을 통한 선명한

시야가 확보되어야 하고, 선교의 배열에 따라 추가적인 수의 투시창이

항상 설치될 것

2. 현존선은 실행 가능한 한 제1항가호 및 나호의 요건을 충족한다. 다만, 구조

변경이나 추가 장비는 요하지 않는다.

3. 주관청이 이 규칙을 준수할 수 없다고 판단하는 특수설계 선박은 실행 가능

한 한 이 규칙에 명시된 규정에 가까운 시계 수준을 가질 수 있는 장치를 설치한다.
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부록

증서 및 장비기록

1. 어선안전증서 양식

국제어선안전증서

이 증서에는 장비기록을 추록으로 첨부한다.

(관인) (국가)

정부의 권한하에

(국가명)

에 의하여

(권한을 위임받은 사람 또는 기관)

「1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한 1993년 토레몰리노스

의정서 규정의 이행에 관한 2012년 케이프타운 협정」의 규정에 따라 발행되었다.

선박의 제원1)

선명 ................................................................................................................................................

어선번호 또는 호출부호 ...........................................................................................................

선적항 ............................................................................................................................................

길이(L) (제1장제2규칙제5항)/

총톤수(제1장제2규칙제22항)2) ...........................................................................................

선박운항인증해역(제9장제2규칙) ............................................................................................

건조 일자 또는 주요 개조계약 일자 .....................................................................................

용골 거치 일자 또는 선박이 제1장제2규칙제1항다호2)목 또는 제1항다호3)목에 따

른 유사한 건조단계에 있었던 일자 ...................................................................................

인도 일자 또는 주요 개조완료 일자 .....................................................................................

1) 또는 선박의 제원은 네모 칸 안에 가로로 표기할 수 있음.

2) 필요시 삭제.
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이 증서는 다음을 증명한다.

1.1 이 선박은 의정서 제1장제7규칙, 제8규칙 및 제9규칙의 요건에 따라 검사됨.

1.2 이 선박은 의정서 제1장제7규칙제1항라호 및 제1장제9규칙제1항라호에서 요구

되는 연차검사의 대상임/대상이 아님2).

2. 선박의 검사결과는 다음과 같음.

2.1 제1장제9규칙에서 규정된 구조, 기관 및 장비의 상태가 양호하고, 의정서 제2장,

제3장, 제4장, 제5장 및 제6장의 관련 요건을 준수함(화재안전장치와 설비 및 화재제

어도 관련 요건은 제외한다).

2.2 선저외판에 대한 마지막 두 번의 점검은 ................................................................... 및

................................................................... 이루어짐. (날짜)

(날짜)

2.3 화재안전장치와 설비 및 화재제어도에 관한 의정서 요건을 준수함.

2.4 구명설비와 구명정, 구명뗏목 및 구조정의 의장품이 의정서 요건에 따라 구비됨.

2.5 구명줄발사기와 구명설비용 무선설비가 의정서 요건에 따라 구비됨.

2.6 무선설비에 관한 의정서 요건을 준수함.

2.7 구명설비용 무선설비의 성능이 의정서 요건을 준수함.

2.8 선박용 항해장비, 도선사용 승강장치수단 및 해사간행물에 관한 의정서 요건을

준수함.

2.9 등화, 형상물, 음향신호 및 조난신호 수단이 의정서 및 유효한 국제해상충돌예방규

칙 요건에 따라 구비되어 있음.

2.10 그 밖의 모든 측면에서 의정서의 관련 요건을 준수함.

3. 국제어선면제증서가 발행되었음/발행되지 않음2).

2) 필요시 삭제.
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이 증서는 의정서 제1장제7규칙, 제8규칙 및 제9규칙에 따라 연차검사, 중간검사,

주기적 검사 및 선저외판 점검을 받는 조건으로 ..................................3)까지 유효하다.

......................................................................................... 에서 발행하였다.

(증서 발행 장소)

........................................................................................

(발행일자)

..............................................................................................

(권한을 위임받은 증서 발행 공무원의 서명)

(적절한 경우, 발행당국의 기명날인 또는 도장)

3) 의정서 제1장제13규칙제1항에 따라 주관청이 명시한 만료일을 기입한다. 제1장제13규칙제7항에 따라 개정

되지 않는 경우, 해당 일자의 월일은 제1장제2규칙제23항에서 규정된 연차일이 된다.
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이 증서 제2.1항에서 언급된 구조, 기관 및 장비 관련 연차검사 및 중간검사 승인

이 증서는 의정서 제1장제9규칙에 따라 요구되는 검사에서 선박이 의정서의 관련

요건을 준수함을 증명한다.

연차검사: 서명: .............................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: .............................................................................

일자: .............................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

연차/중간2)검사: 서명: .............................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: .............................................................................

일자: .............................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

연차/중간2)검사: 서명: .............................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: .............................................................................

일자: .............................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

연차검사: 서명: .............................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: .............................................................................

일자: .............................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)
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제1장제13규칙제7항다호에 따른 연차/중간검사

이 증서는 의정서 제1장제9규칙과 제1장제13규칙제7항다호에 따른 연차/중간2)4)검사

에서 선박이 의정서의 관련 요건을 준수함을 증명한다.

서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

선저외판 점검 승인4)

이 증서는 의정서 제1장제9규칙에 따라 요구되는 점검에서 선박이 의정서의 관련

요건을 준수함을 증명한다.

2) 필요시 삭제.

4) 추가 점검을 위한 조항을 신설할 수 있음.

1차 점검: 서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

2차 점검: 서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ............................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)
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이 증서 제2.3항, 제2.4항, 제2.5항, 제2.8항 및 제2.9항에 언급된 구명설비 및 그

밖의 장비 관련 연차검사 및 주기적 검사 승인

이 증서는 의정서 제1장제7규칙에 따라 요구되는 검사에서 선박이 의정서의 관련 요건

을 준수함을 증명한다.

연차검사: 서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

연차/주기적2) 검사: 서명: .........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ........................................................................

일자: ........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

연차/주기적2) 검사: 서명: .........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: .......................................................................

일자: ........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

2) 필요시 삭제.

연차검사: 서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)
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제1장제13규칙제7항다호에 따른 연차/주기적 검사

이 증서는 의정서 제1장제7규칙과 제1장제13규칙제7항다호에 따른 연차/주기적2)3)

검사에서 선박이 의정서의 관련 요건을 준수함을 증명한다.

서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

이 증서 제2.6항, 제2.7항에 따른 무선설비 관련 주기적검사 승인

이 증서는 의정서 제1장제8규칙에 따라 요구되는 검사에서 선박이 의정서의 관련 요건

을 준수함을 증명한다.

2) 필요시 삭제.

주기적 검사: 서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

주기적 검사: 서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................
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주기적 검사: 서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

제1장제13규칙제7항다호에 따른 주기적 검사

이 증서는 의정서 제1장제8규칙과 제1장제13규칙제7항다호에 따른 주기적 검사에

서 선박이 의정서의 관련 요건을 준수함을 증명한다.

서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

제1장제13규칙제3항이 적용되는 경우, 증서의 유효기간이 5년 미만인 경우 증

서를 연장하기 위한 승인

선박이 의정서의 관련 요건을 준수하고, 이 증서는 의정서 제1장제13규칙제3항에

따라 ....................................까지 유효한 것으로 승인한다.

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

주기적 검사: 서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)
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정기검사 완료 후 제1장제13규칙제4항이 적용되는 경우의 승인

선박이 의정서의 관련 요건을 준수하고, 이 증서는 의정서 제1장제13규칙제4항에

따라 ....................................까지 유효한 것으로 인정한다.

서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

제1장제13규칙제5항이 적용되는 경우, 검사항에 도착시까지 또는 유예기간 동

안 증서의 유효기간 연장 승인

이 증서는 의정서 제1장제13규칙제5항에 따라...................................까지 유효한 것으로

인정한다.

서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)
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제1장제13규칙제7항이 적용되는 경우 연차일을 앞당기는 것에 대한 승인

의정서 제1장제13규칙제7항에 따라 새로운 연차일은...................................이다.

서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

의정서 제1장제13규칙제7항에 따라 새로운 연차일은 ...............................이다.

서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)



- 218 -

2. 면제증서 양식

국제어선면제증서

(관인) (국가)

이 증서는 ..................................................................................................... 정부의 권한하에

(국가명)

........................................................................................................................................에 의하여

(권한을 위임받은 사람 또는 기관)

「1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한 1993년 토레몰리노스 의

정서 규정의 이행에 관한 2012년 케이프타운 협정」의 규정에 따라 발행하였다.

선박의 제원1)

선명 .................................................................................................................................................

어선번호 또는 호출부호 ............................................................................................................

선적항 ............................................................................................................................................

길이(L) (제1장제2규칙제5항)/

총톤수(제1장제2규칙제22항)2) .........................................................................................

이 증서는 다음을 증명한다.

이 선박은 제..................규칙으로 부여된 권한에 따라 ....................................의 요건을

면제한다.

면제증서에 부여되는 조건이 있을 경우, 그러한 조건은 다음과 같다.

이 증서는 이 증서가 첨부된 국제어선안전증서가 여전히 유효함을 조건으로

................................................까지 유효하다.

1) 또는 선박의 제원은 네모 칸 안에 가로로 표기할 수 있음.

2) 필요시 삭제.



- 219 -

.........................................................................................에서 발행되었다.

(증서 발행 장소)

...................................................... ..................................................................

(발행일) (권한을 위임받은 증서 발행 공무원의 서명)

(적절한 경우, 발행당국의 기명날인 또는 도장)

제1장제13규칙제3항이 적용되는 경우, 증서의 유효기간이 5년 미만일 때 증서

연장 승인

이 증서는 이 증서가 첨부된 국제어선안전증서가 여전히 유효함을 조건으로 의정서

제1장제13규칙제3항에 따라 ...........................................까지 유효한 것으로 인정한다.

서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

정기검사 완료 후 제1장제13규칙제4항이 적용되는 경우의 승인

이 증서는 이 증서가 첨부된 국제어선안전증서가 여전히 유효함을 조건으로 의정서

제1장제13규칙제4항에 따라 ............................................까지 유효한 것으로 인정한다.

서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................
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제1장제13규칙제5항이 적용되는 경우, 검사항에 도착 시까지 또는 유예기간 동

안 증서 효력 연장 승인

이 증서는 이 증서가 첨부된 국제어선안전증서가 여전히 유효함을 조건으로 의정서

제1장제13규칙제5항에 따라 ....................................까지 여전히 유효한 것으로 인정한다.

서명: ...........................................................................
(권한을 위임받은 공무원의 서명)

장소: ...........................................................................

일자: ...........................................................................

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)

(적절한 경우, 당국의 기명날인 또는 도장)
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3. 국제어선안전증서 추가 양식

국제어선안전증서의 장비기록

이 기록은 국제어선안전증서에 영구적으로 첨부된다.

「1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한 1993년 토레몰리노스

의정서 규정의 이행에 관한 2012년 케이프타운 협정」의 준수를 위한 장비기록

1. 선박의 제원

선명 ..............................................................................................................................................

어선번호 또는 호출부호 .........................................................................................................

선적항 ..........................................................................................................................................

길이(L)(제1장제2규칙제5항)/

총톤수(제1장제2규칙제22항)1) ..........................................................................................

2. 구명설비 상세

1. 구명설비가 제공되는 총인원 ..........................

좌 현 우 현

2. 구명정의 총척수 .......................... ..........................

2.1 구명정의 총정원 .......................... ..........................

2.2 부분폐형구명정의 척수(제7장제18

규칙)

.......................... ..........................

2.3 전폐형구명정의 척수(제7장제19규칙) .......................... ..........................

1) 필요시 삭제.
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3. 구조정의 척수

3.1 위 총구명정에 포함되는 구조정의 척수

4. 구명뗏목

4.1 승인된 진수장치를 요하는 구명뗏목

4.1.1 구명뗏목의 척수

4.1.2 구명뗏목의 총정원

4.2 승인된 진수장치를 요하지 않는 구명뗏목

4.2.1 구명뗏목의 척수

4.2.2 구명뗏목의 총정원

5. 구명부환의 수

6. 구명조끼의 수

7. 방수복

7.1 총수

7.2 구명조끼의 요건을 준수하는 방수복의 수

8. 보온구의 수2)

9. 구명설비에 사용되는 무선설비

9.1 레이더트랜스폰더의 수

9.2 초단파대양방향무선전화장치의 수

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

2) 제7장제17규칙제8항31)목, 제7장제20규칙제5항가호24)목 및 제7장제23규칙제2항나호13)목에 따라 요구되는

것은 제외함.
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3. 무선시설

항 목 실 제 설 비

1. 주장치

1.1 초단파대 무선설비

1.1.1 디지털선택호출 엔코더

1.1.2 디지털선택호출 청취수신기

1.1.3 무선전화통신

1.2 중파대 무선설비

1.2.1 디지털선택호출 엔코더

1.2.2 디지털선택호출 청취수신기

1.2.3 무선전화통신

1.3 중파대/단파대 무선설비

1.3.1 디지털선택호출 엔코더

1.3.2 디지털선택호출 청취수신기

1.3.3 무선전화통신

1.3.4 직접인쇄무선전신

1.4 국제해사위성기구 선박지구국

2. 보조경보장치

3. 해사안전정보 수신설비

3.1 국제해상교통문자방송 수신기

3.2 고기능그룹호출 수신기

3.3 단파대 직접인쇄무선전신수신기

4. 위성비상위치지시용무선표지설비

4.1 수색구조를 위한 국제위성시스템(COSPAS-SARSAT)

4.2 국제해사위성기구

5. 초단파대 위성비상위치지시용무선표지설비

6. 선박 레이더트랜스폰더

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

..................................

4. 무선시설의 가용성을 보장하기 위하여 사용되는 방법(제9장제14규칙)

4.1

4.2

4.3

장비의 이중화

육상기반정비

해상정비능력

..................................

..................................

..................................

이 증서는 모든 측면에서 이 기록이 정확함을 증명한다.

..................................................................................... 에서 발행되었다.

(기록 발행 장소)
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................................................. .......................................................................................

(발행일자) (정당하게 권한을 위임받은 기록발행 공무원의 서명)

(적절한 경우, 발행당국의 기명날인 또는 도장)
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첨부문서 1

1977년 어선안전을 위한 국제협약에 관한 1993년

토레몰리노스 의정서 규정의 이행에 관한 2012년 케이프타운

협정 조항

이 협정의 당사자는,

1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한 1993년 토레몰리노스

의정서 규정의 이행이 해사안전 전반 및 어선안전에 크게 기여할 수 있음을 인식

하고,

그러나, 1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한 1993년 토레

몰리노스 의정서의 특정 규정들로 인해 자국 국기를 게양한 상당한 규모의 어선

단을 보유한 다수의 국가들이 그 규정들을 이행하는 데 어려움이 초래되었고, 이

것이 1993년 토레몰리노스 의정서의 발효에 장애가 되었으며, 결과적으로 그 의정

서에 포함된 규칙의 이행을 방해했음을 인정하며,

모든 관련 국가들이 이행할 수 있는 어선안전을 위한 최상의 실용적인 기준을

공동 합의에 따라 수립하기를 희망하고,

이 목표가 1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한 1993년 토

레몰리노스 의정서 규정의 이행에 관한 협정을 체결함으로써 가장 잘 달성될 수

있음을 고려하여,

다음과 같이 합의하였다.

제1조

일반 의무
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1. 이 협정의 당사자는 다음의 규정을 시행한다.

가. 이 협정의 조항, 그리고

나. 이 협정에 따라 변경된 1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협

약에 관한 1993년 토레몰리노스 의정서(이하 “1993년 토레몰리노스 의

정서”라 한다). 다만, 해당 의정서의 제1조제1항가호, 제2항 및 제3항,

제9조 및 제10조는 제외한다.

2. 이 협정의 조항, 1993년 토레몰리노스 의정서 제2조부터 제8조까지와 제11

조부터 제14조까지, 1993년 토레몰리노스 의정서 부속서의 규칙 및 1977년 어선안

전을 위한 토레몰리노스 국제협약(이하 “1977년 토레몰리노스 협약”이라 한다) 부

속서의 규칙은, 이 협정에 규정된 변경을 조건으로 하여, 단일 문서로 읽히고 해

석된다.

3. 이 협정 부속서는 협정의 불가분의 일부를 구성하며, 이 협정이라 함은 동

시에 그 부속서를 말한다.

제2조

1993년 토레몰리노스 의정서 및 1977년 토레몰리노스 협약의 해석과 적용

1993년 토레몰리노스 의정서 제2조부터 제8조까지와 제11조부터 제14조까지는

이 협정에 적용된다. 이 조항들, 1993년 토레몰리노스 의정서 부속서의 규칙들 및

1977년 토레몰리노스 협약 부속서의 규칙들을 적용할 때 “이 의정서” 또는 “협약”

이란 각각 이 협정을 말하는 것으로 간주된다.

제3조

서명, 비준, 수락, 승인 및 가입

1. 이 협정은 기구의 본부에서 2013년 2월 11일부터 2014년 2월 10일까지 서

명을 위하여 개방되고 그 후에는 가입을 위하여 개방된다.
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2. 모든 국가는 다음의 방법으로 이 협정에 대한 자국의 기속적 동의를 표시

함으로써 협정의 당사자가 될 수 있다.

가. 비준, 수락 또는 승인에 관한 유보 없는 서명, 또는

나. 비준, 수락 또는 승인을 조건으로 하는 서명 후 비준, 수락 또는 승인,

또는

다. 이 조 제4항에 규정된 절차를 조건으로 한 서명, 또는

라. 가입

3. 비준, 수락, 승인 또는 가입은 해당 취지의 문서를 사무총장에게 기탁함으

로써 발효한다.

4. 이 협정의 채택일 전에 1993년 토레몰리노스 의정서의 비준서, 수락서, 승

인서 또는 가입서를 기탁하고 이 조 제2항다호에 따라 이 협정에 서명한 국가는,

이 협정 채택일 전에 기탁처에 이 항에서 규정된 간이절차를 이용하고 있지 않음

을 서면으로 통보하지 않는 경우, 이 협정의 채택일 후 12개월째 되는 날에 이 협

정에 대한 자국의 기속적 동의를 표시한 것으로 간주된다.

제4조

발효

1. 이 협정은 공해에서 운항하는 길이 24m 이상 어선의 보유 수 합계가

3,600척 이상인 22개국 이상이 협정에 대한 자국의 기속적 동의를 표시한 날 후

12개월째 되는 날에 발효한다.63)1)

2. 이 협정의 발효 요건이 충족된 후 그러나 발효일 전에 이 협정에 대한 비

준서, 수락서, 승인서 또는 가입서를 기탁한 국가에 대하여 비준, 수락, 승인 또는

가입은 이 협정의 발효일 또는 해당 문서의 기탁일 후 3개월째 되는 날 중 어느

것이든 나중 일자에 효력이 발생한다.

63) 기구의 해사안전위원회가 결의 MSC. 364(92)에 따라 채택한 “2012년 케이프타운 협정 각 체약국의 어선

수 산정을 위한 절차” 참조.
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3. 이 협정의 발효일 후에 이에 대한 비준서, 수락서, 승인서 또는 가입서를

기탁한 국가에 대하여 이 협정은 해당 문서의 기탁일 후 3개월째 되는 날에 효력

이 발생한다.

4. 이 협정 제2조에 따라 이 협정에 적용되는 1993년 토레몰리노스 의정서 제

11조에 따라 이 협정의 개정이 수락되었다고 간주되는 날 후에 기탁된 비준서, 수

락서, 승인서 또는 가입서는 개정된 대로 이 협정에 적용된다.

이상의 증거로, 아래 서명자는 이 목적을 위하여 그들의 각 정부로부터 정당

하게 권한을 위임받아 이 협정에 서명하였다.

2012년 10월 11일 케이프타운에서 작성되었다.
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첨부문서 2

1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한 1993

년 토레몰리노스 의정서 조항

이 의정서의 당사자는,

1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약이 선박안전 전반과 특히 어선안

전에 상당히 기여할 수 있음을 인식하고,

그러나 1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약의 특정 규정들로 인해

자국 국기를 게양한 상당한 규모의 어선단을 보유한 다수의 국가들이 이 규정들을

이행하는 데 어려움이 초래되었고, 이것이 1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국

제협약의 발효에 장애가 되었으며, 결과적으로 그 협약에 포함된 규칙들의 이행을

방해했음을 인정하며,

모든 관련 국가들이 이행할 수 있는 어선안전을 위한 최상의 실용적인 기준을 공

동 합의에 따라 수립하기를 희망하고,

이 목표가 1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한 의정서를 체

결함으로써 가장 잘 달성될 수 있음을 고려하여,

다음과 같이 합의하였다.

제1조

일반 의무

1. 이 의정서의 당사자는 다음의 규정을 시행한다.

가. 이 의정서의 조항, 그리고
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나. 이 의정서 부속서에 규정된 변경을 조건으로, 1977년 어선안전을 위한 토

레몰리노스 국제협약(이하 “협약”이라 한다) 부속서에 포함된 규칙

2. 이 의정서의 조항과 협약 부속서의 규칙은, 이 의정서 부속서에 규정된 개정

을 조건으로, 하나의 단일 문서로 읽히고 해석된다.

3. 이 의정서 부속서는 의정서의 불가분의 일부를 구성하고, 이 의정서라 함은

동시에 그 부속서를 말한다.

제2조

정의

이 의정서의 목적상, 달리 명시적으로 규정되지 않는 경우,

가. “당사자”란 이 의정서가 발효된 국가를 말한다.

나. “어선 또는 선박”이란 어류, 고래, 물개, 바다코끼리 또는 그 밖의 해양생

물자원을 어획하기 위하여 상업적으로 사용되는 모든 선박을 말한다.

다. “기구”란 국제해사기구를 말한다.

라. “사무총장”이란 기구의 사무총장을 말한다.

마. “주관청”이란 선박이 국기를 게양할 수 있는 권리를 가진 국가의 정부를

말한다.

바. “규칙”이란 이 의정서에 의해 변경된 협약 부속서에 포함된 규칙을 말한

다.

제3조

적용

1. 이 의정서는 당사자의 국기를 게양할 수 있는 권리를 가진 어획물 가공 선박

을 포함하여 공해를 항해하는 어선에 적용된다.
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2. 부속서의 규정은 다음을 위해서만 사용되는 선박에는 적용되지 않는다.

가. 스포츠 또는 레저

나. 어류 또는 그 밖의 해양생물자원의 가공

다. 연구 및 실습, 또는

라. 어획물 운반선

3. 달리 명시적으로 규정되지 않는 경우, 부속서의 규정은 길이가 24m 이상인

어선에 적용된다.

4. 어떤 장에서 그 장의 적용을 위하여 선박 길이에 대한 한도가 24m를 초과하

는 것으로 명시된 경우, 주관청은 그러한 선박의 유형, 크기 및 운항 방식을 고려하

여, 그 장의 어느 규칙이 길이가 24m 이상이지만 해당 장에서 명시하는 길이 한도

미만인 어선들에 대해 전체 또는 부분적으로 적용되는지를 결정한다.

5. 당사자는, 높은 우선순위 사안으로, 운항 방식, 피보호성 및 동일한 해역 내

기후상태를 고려하여, 그러한 해역에서 운항하는, 제4항에서 언급된 어선들에 대하

여 주관청이 적용할 통일된 기준을 수립하기 위하여 노력한다. 그러한 통일 해역 기

준은 다른 당사자들에게 정보 제공을 위해 회람될 수 있도록 기구에 전달한다.

제4조

증명서 및 항구국 통제

1. 규칙의 규정들에 따라 증명서를 보유해야 하는 모든 선박은, 다른 당사자의

항구에 있을 때, 해당 당사자 정부가 적법하게 권한을 부여한 담당관에 의한 통제의

대상이 된다. 다만, 이러한 통제는 관련 규칙의 규정에 따라 발행된 증명서가 유효함

을 검증하는 목적에 한정된다.

2. 그러한 증명서가 유효할 경우, 선박 또는 그 장비의 상태가 증명서의 상세사

항에 실질적으로 부합하지 않거나 선박과 그 장비가 관련 규칙의 규정들을 준수하지

않는다고 믿을 만한 명확한 근거가 있지 않다면, 그 증명서는 수락된다.
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3. 제2항에서 주어진 상황 또는 증명서가 만료되었거나 더 이상 유효하지 않을

경우, 통제를 수행하는 담당관은 선박 또는 승선인원에게 위험하지 않게 적절한 수

리소로 이동하기 위한 목적으로 선박이 출항하거나 항구를 나갈 수 있을 때까지 선

박이 항해하지 않도록 보장하기 위한 조치를 한다.

4. 이러한 통제로 인해 어떠한 형태로든 개입이 야기되는 경우, 통제를 수행하

는 담당자는 즉시 서면으로 국기를 게양할 권리가 있는 선박의 기국의 영사 또는 영

사의 부재 시 가장 가까운 외교 대표자에게 개입이 필요한 것으로 간주되었던 모든

상황에 대하여 통보한다. 또한, 지명된 감독관 또는 증명서 발행을 책임지고 있는 승

인받은 기관도 통보를 받는다. 해당 개입과 관련된 사실들은 기구에 보고된다.

5. 관련 항구국 당국이 제3항에서 명시된 조치를 수행할 수 없거나 선박이 다음

기항지로 이동하는 것이 허락된 경우, 관련 항구국 당국은 선박에 관한 모든 관련 정

보를 제4항에 언급된 당사자와 다음 기항지 당국에 통보한다.

6. 이 조에 따른 통제를 수행할 때, 선박이 부당하게 억류되거나 지체되지 않도

록 하기 위하여 가능한 모든 노력을 한다. 선박이 통제로 인해 부당하게 억류되거나

지체될 경우, 발생된 모든 손실 또는 피해에 대한 금전배상을 받을 권리가 있다.

7. 이 의정서 비당사자의 선박과 관련하여, 당사자는 그러한 선박들에 대하여

더 유리한 대우가 부여되지 않도록 보장하기 위하여 필요한 이 의정서의 요건들을

적용한다.

제5조

불가항력

1. 어떠한 항해에서도 출항시점에 이 의정서 규정들의 적용대상이 아니거나 이

의정서 규정에 따라 증명서를 보유할 필요가 없는 선박은 악천후 또는 그 밖의 모든

불가항력의 사유로 인해 예정 항해로부터 벗어난 것으로 인해 그러한 규정들의 적용
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대상이 되지 않는다.

2. 불가항력의 사유로 또는 조난자나 그 밖의 사람들을 운송할 의무로 인해 선

박에 승선한 사람들은 이 의정서의 모든 규정이 선박에 적용되는지를 확인하기 위한

목적으로 고려되지 않는다.

제6조

정보 전달

1. 당사자는 다음을 기구에 전달한다.

가. 이 의정서의 범위 내 다양한 사안에 관하여 공포된 법률, 명령, 법령, 규칙

및 그 밖의 문서의 본문

나. 이 의정서 규정들에 따라 선박의 설계, 건조 및 장비와 관련된 사안에서

자국을 대표하여 행동할 권한을 받은 비정부기관 목록, 그리고

다. 이 의정서 규정들에 따라 발행된 충분한 수의 증명서 견본

2. 기구는 제1항가호에 따라 모든 전달사항의 접수를 모든 당사자에게 통보하

고 제1항나호 및 다호에 따라 기구에 전달된 모든 정보를 당사자들에게 회람한다.

제7조

어선의 사상자

1. 각 당사자는, 이 의정서에서 바람직한 변경이 무엇인지 결정하는 데 도움이

될 수 있다고 판단할 경우, 이 의정서 규정들이 적용되는 어떠한 당사자의 선박에서

든 발생한 모든 사상자에 관한 조사를 계획한다.

2. 각 당사자는 모든 당사자에 대한 회람을 위하여 그러한 조사의 결과에 관한

적절한 정보를 기구에 제공한다. 그러한 정보에 근거한 기구의 모든 보고서 또는 권

고는 관련 선박의 식별정보 또는 국적을 공개하거나 어떠한 방식으로도 선박 또는
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사람에게 책임을 지우거나 책임이 있는 것으로 암시하지 않는다.

제8조

그 밖의 조약 및 해석

이 의정서의 어떠한 규정도 해양법과 연안국 및 기국 관할권의 성격 및 범위에

관한 어떠한 국가의 현재 또는 장래의 주장 및 법적 견해에 영향을 미치지 않는다.

제9조

서명, 비준, 수락, 승인 및 가입

1. 이 의정서는 기구 본부에서 1993년 7월 1일부터 1994년 6월 30일까지 서명을

위하여 개방되며, 그 후에는 가입을 위하여 개방된다. 모든 국가는 다음을 통해 이

의정서의 당사자가 될 수 있다.

가. 비준, 수락 또는 승인에 대한 유보 없는 서명, 또는

나. 비준, 수락 또는 승인을 조건으로 하는 서명 후 비준, 수락 또는 승인, 또

는

다. 가입

2. 비준, 수락, 승인 또는 가입은 해당 취지의 문서를 사무총장에게 기탁함으로

써 발효한다.

3. 이 조에 따라 이 의정서에 비준, 수락 또는 승인에 대하여 유보 없이 서명하

였거나 필수적인 비준서, 수락서, 승인서 또는 가입서를 기탁한 각 국가는 위 문서를

기탁할 때 그리고 매년 말까지 사무총장에게 그 국가의 국기를 게양할 권리가 있는

길이 24m 이상인 어선 수의 합계에 관한 정보를 송부한다.

제10조
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발효

1. 이 의정서는 길이 24m 이상인 어선의 보유 수 합계가 14,000척 이상인 15개

국 이상이 제9조에 따라 비준, 수락 또는 승인에 대하여 유보 없이 서명하거나 필수

적인 비준서, 수락서, 승인서 또는 가입서를 기탁한 날 후 12개월째 되는 날에 발효

한다.

2. 이 의정서의 발효 요건이 충족된 후 그러나 발효일 전에 비준서, 수락서, 승

인서 또는 가입서를 기탁한 국가에 대하여 비준, 수락, 승인 또는 가입은 이 의정서

의 발효일 또는 해당 문서의 기탁일 후 3개월째 되는 날 중 나중 날에 효력이 발생한

다.

3. 이 의정서의 발효일 후 비준서, 수락서, 승인서 또는 가입서를 기탁한 국가에

대하여 이 의정서는 해당 문서의 기탁일 후 3개월째 되는 날에 효력이 발생한다.

4. 제11조에 따라 이 의정서에 대한 개정이 수락된 것으로 간주된 날 후, 기탁된

비준서, 수락서, 승인서 또는 가입서는 개정된 대로 이 의정서에 적용된다.

제11조

개정

1. 이 의정서는 이 조에서 명시된 절차 중 어느 하나에 따라 개정될 수 있다.

2. 기구 내 심의 후 개정

가. 당사자가 제안한 모든 개정은 사무총장에게 제출되고, 사무총장은 이를

기구의 모든 회원과 모든 당사자에게 기구 심의가 있기 최소 6개월 전에

회람한다.

나. 위와 같이 제안되고 회람된 모든 개정은 심의를 위하여 기구의 해사안전위

원회에 회부된다.

다. 당사자들은 기구의 회원 여부를 불문하고 개정에 대한 심의 및 채택을 위
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하여 해사안전위원회의 절차에 참여할 수 있는 권리가 있다.

라. 개정은 투표 시에 당사자 3분의 1 이상의 출석을 조건으로, 제2항다호에

규정된 바에 따라 확대된 해사안전위원회(이하 “확대해사안전위원회”)에

출석하고 투표한 당사자 3분의 2 다수결에 따라 채택된다.

마. 제2항라호에 따라 채택된 개정은 사무총장에 의해 모든 당사자에게 전달

된다.

바. 1) 조항의 개정은 당사자 3분의 2가 이를 수락한 날에 수락된 것으로 간

주된다.

2) 부속서의 개정은 다음의 경우에 수락된 것으로 간주된다.

가) 채택일로부터 2년이 경과한 때, 또는

나) 확대해사안전위원회에 출석하고 투표한 당사자 3분의 2 다수결로

채택될 시 정한 경우, 별도의 기간(최소 1년 이상)이 경과한 때

그러나, 명시된 기간 내에 3분의 1을 초과하는 당사자 또는 어선 보유 수

합계가 전체 당사자의 24m 이상 어선 수의 65퍼센트 이상인 당사자가 사

무총장에게 개정에 대한 이의를 통보할 경우, 개정은 수락되지 않은 것으

로 간주된다.

사. 1) 조항의 개정은 해당 개정을 수락한 그 당사자에 대하여, 개정이 수락

된 것으로 간주된 날 후 6개월째 되는 날에 발효되고, 그 날 후에 개정

을 수락하는 각 당사자에 대해서는 그 당사자가 수락한 날 후 6개월째

되는 날에 발효한다.

2) 부속서의 개정은, 제2항바호2)목에 따라 개정에 대해 이의를 제기하고

그러한 이의를 철회하지 않은 당사자를 제외하고, 그 개정이 수락된

것으로 간주된 날 후 6개월째 되는 날에 모든 당사자들에 대하여 발효

한다. 그러나 정해진 발효일 전에 어느 당사자라도 사무총장에게 그

발효일로부터 1년 이하 동안 또는 개정 채택 시 확대해사안전위원회

에 출석하고 투표한 당사자 3분의 2의 다수결로 정하는 더 긴 기간 동

안 그 개정에 효력을 부여하지 않을 것을 통보할 수 있다.

3. 총회에 의한 개정

가. 당사자 3분의 1 이상이 동의한 당사자의 요청에 따라, 기구는 이 의정서

에 대한 개정을 심의하기 위한 당사자 총회를 소집한다.
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나. 그러한 총회에서 출석하고 투표한 당사자 3분의 2의 다수결로 채택된 모

든 개정은 수락을 위하여 사무총장에 의해 모든 당사자에게 전달된다.

다. 총회가 달리 결정하지 않는 경우, 개정은 제2항바호 및 사호에 각각 명시

된 절차에 따라 수락된 것으로 간주되고 발효한다. 다만, 그 항들에 언급

된 확대해사안전위원회는 총회를 의미하는 것으로 본다.

4. 가. 발효된 부속서의 개정을 수락한 당사자는 이 조 제2항바호2)목의 규정에

따라 개정에 대해 이의를 제기하고 그러한 이의를 철회하지 않은 정부의

국기를 게양할 수 있는 권리가 있는 선박에 발행된 증명서에 대하여, 그

러나 그러한 증명서가 해당 개정이 적용되는 사안과 관련된 범위에서만,

이 의정서의 혜택을 부여할 의무를 갖지 않는다.

나. 발효된 부속서의 개정을 수락한 당사자는 이 조 제2항사호2)목의 규정에

따라 개정의 효력을 부여하지 않을 것을 기구의 사무총장에게 통보한 정

부의 국기를 게양할 수 있는 권리가 있는 선박에 발행된 증명서에 대하

여, 이 의정서의 혜택을 부여한다.

5. 달리 명시적으로 규정되지 않는 경우, 선박의 구조와 관련된 이 의정서에 대

한 모든 개정은 개정 발효일 이후 다음의 선박에만 적용된다.

가. 용골이 거치된 경우, 또는

나. 특정 선박의 식별할 수 있는 건조가 시작된 경우, 또는

다. 조립이 시작되어 50톤 이상 또는 전체 구조물의 추정 중량의 1퍼센트 이

상(둘 중 적은 값)이 완성된 경우

6. 개정에 대한 모든 수락 선언이나 이의제기 또는 제2항사호2)목에 따라 행하

는 모든 통보는 서면으로 사무총장에게 제출되고, 사무총장은 그러한 제출과 그 접

수일을 모든 당사자에게 통지한다.

7. 사무총장은 이 조에 따라 발효되는 모든 개정과 함께 그러한 각 개정의 발효

일을 모든 당사자에게 통지한다.
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제12조

폐기

1. 이 의정서는 당사자에 의해 그 당사자에 대한 이 의정서의 발효일부터 5년이

만료한 후 언제든지 폐기될 수 있다.

2. 폐기는 사무총장에 대한 서면 통보로 효력이 발생한다.

3. 폐기는 사무총장이 폐기를 접수한 후 12개월째 되는 날 또는 통보에 명시된

더 긴 기간이 만료한 후부터 효력이 발생한다.

제13조

기탁처

1. 이 의정서는 기구 사무총장(이하 “기탁처”라 한다)에게 기탁된다.

2. 기탁처는 다음과 같이 한다.

가. 이 의정서에 서명하거나 가입한 모든 국가의 정부에 다음을 통지한다.

1) 각각의 새로운 서명 또는 비준서, 수락서, 승인서 또는 가입서의 기탁

및 그 날

2) 이 의정서의 발효일

3) 이 의정서에 대한 폐기서의 기탁 및 접수일, 그리고 폐기 발효일

나. 이 의정서에 서명하거나 가입한 모든 국가의 정부에 이 의정서의 인증등

본을 송부한다.

3. 이 의정서가 발효하는 즉시, 국제연합헌장 제102조에 따른 등록 및 공표를

위하여 기탁처는 이 의정서의 인증등본을 국제연합 사무총장에게 송부한다.

제14조
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언어

이 의정서는 아랍어, 중국어, 영어, 프랑스어, 러시아어 및 스페인어로 된 단일 원

본으로 작성되었고, 각 언어본은 동등하게 정본이다.

이상의 증거로, 아래 서명자는 각 정부로부터 정당하게 권한을 위임받아 이 의정

서에 서명하였다.

1993년 4월 2일 토레몰리노스에서 작성되었다.
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첨부문서 3

1993년 어선안전에 관한 국제회의의 권고

(규칙이란 1977년 어선안전을 위한 토레몰리노스 국제협약에 관한 1993년 토레몰

리노스 의정서의 부속서 규칙을 말한다.)

1. 갑판 상 물의 영향에 대한 계산방법 지침(제3장제6규칙)

가. 갑판 상 물의 존재로 인한 횡경사의 영향에 대한 선박의 내항능력은 최악

의 운항 상태에 있는 선박에 다음의 조건이 충족되는 경우, 그림 1을 참

조하여 준정적(準靜的)인 방법으로 입증되어야 한다.

비  면적

면적
가 1 이상일 것

나. b 면적의 한계경사각은 침수각 Θf와 40ﾟ 중 적은 각과 동등하여야 한다.

다. 갑판 상 물의 존재로 인한 횡경사모멘트 Mwod(또는 상당횡경사우력정)의

값은 갑판웰이 불워크의 최저점에서 그 상단까지 물이 차 있고, 이 점이

침수되는 각도까지 선박이 경사되는 경우를 가정하여 결정되어야 한다.

Mwod를 결정하기 위해서는 다음 산식을 사용하여야 한다.

Mwod = K Mw

이 산식에서

Mw = 갑판 상 물로 인한 정적횡경사모멘트

K = 계수

1) Mwod를 정적인 방법으로 결정하는 경우 K의 값을 1로 적용할 수 있다.

2) Mwod를 준정적인 방법으로 결정하는 경우 K는 선박의 횡요주기 및 갑

판웰과 갑판실의 배치 및 형태의 영향을 포함한 물 흐름의 동적 영향

을 고려할 수 있다. K의 값은 선종, 운항 구역 등을 고려했을 때 충분

한 것이어야 한다. 선박에 대해서, 현단몰입각 ΘD가 10ﾟ에서 15ﾟ보다

적거나 불워크상단몰입각 ΘB가 20ﾟ에서 25ﾟ보다 적은 선박의 경우에

는 K를 1보다 더 큰 값으로 적용할 수 있다. ΘD가 20ﾟ보다 더 크거나

ΘB가 30ﾟ보다 더 큰 경우에는 K의 값을 1 미만으로 적용할 수 있다.
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라. Mw를 계산하는 경우 다음의 가정에 따라야 한다.

1) 선박은 처음에 직립상태일 것

2) 횡경사 동안에 트림 및 배수량은 일정하고, 갑판 상에 물이 없는 선박

에 대한 값과 동등할 것

3) 방수구의 영향은 무시할 것

마. 위 규정은 선박운항 예정구역의 계절적 기상조건 및 해상상태, 선종 및

선박의 운항 방식을 고려하여 조정할 수 있다.

바. 동적인 접근법을 사용하여 갑판 상 물의 영향을 계산하는 다른 방법을 채

택할 수 있다.

모

멘

트

또

는

복

원

정

경사각

그림 1. 갑판 상 물

2. 착빙에 관한 지침(제3장제8규칙)

제3장제8규칙은 다음의 착빙 구역에 적용되어야 한다.

가. 1) 서경 28ﾟ와 아이슬란드 서해안 사이의 북위 65ﾟ 30분의 이북 구역. 아

이슬란드 북해안의 이북. 북위 66ﾟ․서경 15ﾟ에서 북위 73ﾟ 30분․동

경 15ﾟ까지 그은 항정선의 이북, 동경 15ﾟ와 동경 35ﾟ 사이의 북위 73ﾟ

30분의 이북, 그리고 동경 35ﾟ의 이동 및 발트해의 북위 56ﾟ의 이북

2) 북위 43ﾟ의 이북 구역으로서, 서쪽은 북아메리카 연안으로, 동쪽은 북

위 43ﾟ․서경 48ﾟ에서 북위 63ﾟ․서경 28ﾟ까지 그은 항정선과 거기에

서 서경 28ﾟ선을 따라 경계가 되는 구역

3) 이 항 1)호 및 2)호에서 규정된 구역 이서에 있는 북아메리카 대륙 이
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북의 모든 해역

4) 착빙계절 중의 베링해 및 오호츠크해와 타타르해협

5) 남위 60ﾟ의 이남

위 구역을 도시한 지도는 첨부와 같다.

나. 착빙이 예상될 수 있는 구역을 운항하는 선박의 경우

1) 제3장제8규칙제1항의 규정과 상당히 다른 착빙조건을 가진다고 알려

진 제1항가호, 다호, 라호 및 마호에서 규정된 구역 내에서 요구되는

여유치의 0.5배부터 2배까지의 착빙요건을 적용할 수 있다.

2) 제3장제8규칙제1항에 따라 요구되는 여유치의 2배가 넘는 착빙이 예

상될 수 있는 제1항나호에 규정된 구역 내에서 그 항에서 명시된 것보

다 더 엄격한 요건을 적용할 수 있다.

3. 복원성 정보에 관한 지침(제3장제10규칙)

선박에 비치되는 복원성 정보는 다음을 포함해야 한다.

가. 1) 제3장제7규칙에 따라 요구되는 운항상태의 복원정 곡선을 포함하는

복원성 계산

2) 복원성의 관점에서 위험한 상태에 대한 경고 지침. 예를 들면, 적절한

복원성을 필요로 하는 경우 밸러스트탱크를 만재하는 지침

3) 각 운항상태에 관한 최대허용운항흘수, 그리고

4) 적절한 경우, 최소필요운항흘수

나. 선종, 예정된 작업 등을 고려하여 다음의 사안에 따라 요구되는 정보

1) 복원성 계산을 행하는 경우

가) 중량, 무게 중심 위치 및 탱크64), 어창 및 파운드의 자유표면효과

를 결정하기 위한 정보

나) 복원성 및 배수량 변수 형성에 관한 정보, 그리고

다) 영구 밸러스트와 관련하여 경하상태에서 배수량 및 무게중심 위

치

2) 횡요시험을 사용하는 경우

64) 기구가 결의 A.168(ES.IV)에 따라 채택한 “어선의 비손상 시 복원성에 관한 권고”의 부록 I 제13항 참조.
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가) 횡요시험65)65)에 의한 메타센터 높이 GMo를 결정하기 위한 정보, 그

리고

나) 실제 흘수범위에서 최소필수메타센터높이 GMo를 나타내는 정보

3) 간이 정보

계산 또는 횡요시험에 의거하지 않고 안전운항을 가능하게 하는 보조

또는 대체 정보

65) 기구가 결의 A.168(ES.Ⅳ)에 따라 채택한 “어선의 비손상 시 복원성에 관한 권고”의 부록 Ⅳ 참조.
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* 빙상구역도

범례 - ■ 최대 착빙 허용치 적용함.

Ⓐ 이 구역을 운항하는 선박은 명시된 최대 착빙 허용치의 두 배를 초과하는 양

의 결빙에 노출되는 경우가 있음.
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다. 1) 자유액면이 있는 탱크를 채우거나 비우는 지침

2) 감요장치의 적절한 사용 및 제어에 관한 정보, 그리고

3) 영구 밸러스트의 중량 및 배치에 관한 정보

라. 제3장제14규칙이 적용되는 선박의 경우

1) 횡경사 및 트림을 보정하기 위한 밸러스트 및 그 밖의 액체장치의 사

용에 관한 정보

2) 일일탱크보고서 기록양식, 그리고

3) 침수 후 선박의 부양 유지를 위한 적재 지침

4. 선수높이 계산방법에 관한 지침(제3장제12규칙)

가. “선수높이”란 최심흘수선부터 최상층의 폭로갑판까지 선수수선에서 측정

한 최소수직거리를 말한다.

나. 요구되는 선수높이(HB)의 결정은 다음 산식에 기반할 수 있다.

HB  KL K

L


이 산식에서

L은 제1장제2규칙제5항에서 규정된 선박의 길이(미터)이며,

K1과 K2는 다음과 같은 운항 구역 및 길이(L)에 따라 결정되는 계수이다.

운항 구역 L K1 K2

8m 이하의 유의파고가

있는 극한 상태

24m ≤ L < 110m 0.09 -270

L ≥ 110m 4.959/L 600

8m를 넘는 유의파고가

있는 극한 상태

24m ≤ L < 110m 0.117 -220

L ≥ 110m 5.991/L 1,484

주관청은 특정 조업 구역에서 예상되는 해상 및 기후조건을 고려하여 위

표준 또는 다른 표준 중 하나를 규정하여야 한다.

다. 필수선수높이가 현호에 따라 얻어지는 경우, 현호는 선수재로부터 길이

가 적어도 선수수선후방 0.15길이(L)까지 연속되어야 한다. 선수높이가

선수루에 맞춰 얻어지는 경우, 해당 선수루는 선수재로부터 적어도 선수

수선후방 0.07길이(L)까지 연속되어야 한다. 그러나 선수루의 길이가 0.15

길이(L)를 넘는 경우에는 적당한 폐쇄장치를 갖춘 격벽을 설치하는 것을

적절히 고려해야 한다. 이러한 격벽이 설치되지 않는 경우에는 개방선수

루에서 배수를 하기 위한 적당한 장치가 설치되어야 한다.
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라. 불워크가 설치되는 경우, 선수높이로 1m를 고려할 수 있다. 다만, 불워크

는 선수재로부터 적어도 선수수선후방 0.15길이(L)까지 연속되어야 한다.

마. 선박이 운항상태에서 항상 선미트림을 갖는 경우, 선수높이의 계산에서

최소트림을 산입할 수 있다.

5. 구획 및 손상복원성 계산에 관한 지침(제3장제14규칙)

가. 평형상태

1) 어느 한 구획이 손상된 후 최종수선은 다음 중 하나이어야 한다.

가) 하부 구역에 점진적인 침수를 일으키는 개구의 선 및 주관청의 요

건, 또는

나) 아래 다항1)호를 조건으로, 선체중심선에서 선미루갑판 정부의 후

단

2) 비대칭침수는 효율적인 배치와 일치하는 최소한을 유지하도록 한다.

선체의 대경사를 수정하기 위하여 필요한 경우, 채택된 수단은 실행

가능한 한 자동으로 작동되도록 한다.

나. 손상가정

다음과 같은 손상가정이 적용되어야 한다.

1) 수직방향의 손상범위는 모든 경우에 기선으로부터 상방으로 무한으로

가정된다.

2) 횡방향의 손상범위는 최심운항흘수선의 수평면에서 선측에서 내측으

로 선체중심선까지 수직으로 측정한 B/5m와 같다. 이 경우 B(미터 단

위)는 제1장제2규칙제7항에 규정된 너비(B)이다.

3) 위 1)호 및 2)호에 명시된 범위보다 더 작은 범위의 손상이 더 나쁜 상

태를 초래하는 경우에는 그 더 작은 범위가 가정되어야 한다.

4) 침수는 인접한 횡격벽 사이에 있는 모든 단일 구획에 제한되어야 한

다. 위 2)호에 규정된 횡방향의 가정손상범위 내에 위치한 횡격벽에 길

이 3.05m 이하의 계단 또는 리세스가 있는 경우, 그러한 횡격벽은 손

상되지 않은 것으로 볼 수 있고 인접한 구획은 단독으로 침수될 수 있

다. 횡방향의 가정손상범위 내에 길이 3.05m를 넘는 계단 또는 리세스

가 있는 경우, 이 격벽에 인접한 두 개의 구획이 침수되는 것으로 보아

야 한다. 선미격벽과 선미탱크 정부의 연결부에 설치된 계단은 계단으
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로 보아서는 안 된다.

5) 주횡격벽이 횡방향의 가정손상범위 내에 있고, 이중저 또는 선측탱크

근처에 길이 3.05m 이상의 계단이 있는 경우, 주횡격벽의 계단부분에

인접한 이중저 또는 선측탱크는 동시에 침수되는 것으로 보아야 한다.

6) 주수밀횡격벽은 (1/3)L2/3m 이상의 간격으로 설치되어야 한다. 이 경우

L(미터 단위)은 제1장제2규칙제5항에 규정된 것이다. 보다 짧은 간격

으로 횡격벽이 설치되어 있는 경우, 격벽 간의 최소간격을 실현하기

위하여 이들 격벽 중 하나 이상의 격벽이 존재하지 않는 것으로 가정

되어야 한다.

7) 위 2)호에 규정된 가정손상범위 내에 관, 닥트 또는 터널이 위치하는

경우 이러한 장치는 개개의 손상계산에 있어서 침수될 것이 가정되는

구획 이외의 구획에 침수가 진행되지 않도록 설비되어야 한다.

8) 운항경험상 위 2)호 및 6)호의 값보다 다른 값이 더 적합하다는 것이

확인되는 경우에는 그 값이 사용되어야 한다.

다. 생존가정

선박은 위 나항에 명시된 손상상태에서 안정평형상태로 부상하여 있고,

다음의 복원성 기준을 충족시키는 경우 생존하는 것으로 본다.

1) 최종 침수상태의 복원성은 복원정 곡선이 평형위치를 넘어 최소 20ﾟ범

위에서 100㎜ 이상의 잔여복원정을 갖는 경우 충분한 것으로 볼 수 있

다. 이 범위에서의 복원정 곡선 하부의 면적은 0.0175m-rad 이상이어

야 한다. 잔여복원성 범위 내에서 일시적으로 침수될 수 있는 보호 또

는 비보호 개구로 인해 존재하는 잠재적인 위험이 고려되어야 한다.

기관구역 케이싱이 그 수준에서 수밀인 경우, 기관구역 케이싱 주위의

선미루 비침수 용적이 고려될 수 있다. 이 경우 손상수선은 선체중심

선에 있어서 선미루 갑판 정부의 후단보다 상부에 있어서는 안 된다.

2) 최종 침수상태에서 횡경사각은 20ﾟ를 넘어서는 안 된다.

3) 직립 위치에서 최종 침수상태에 있는 손상된 선박의 초기메타센타 높

이는 양수이고, 50㎜ 이상이어야 한다.

4) 손상복원성요건의 완화는 손상 후 선박의 균형, 배치 및 그 밖의 특성

이 복원성에 더 유리한 경우에만 허용되어야 한다.

라. 침수율
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사용되는 침수율은 개개의 해당 공간에 대하여 계산되고 추정되는 침수

율로 한다.

마. 초기 재하상태

구획 및 복원성 계산은 비착빙 상태에서의 잔여부력 및 복원성에 대하여

최악의 운항상태에서 실행되어야 한다.

6. 소화주관의 동결 예방에 관한 지침(제5장제2부 및 제3부)

선박의 소화주관의 동결문제를 고려함에 있어 가능한 문제 해결 방법은

다음과 같다.

1) 필요한 경우 가열된 저장용기의 물을 포함한 충분한 양의 물의 재순환

2) (수직소화주관 위의) 동결로부터 보호되는 쉽게 접근할 수 있는 공간에 있

는 제어밸브가 열릴 때까지 소화관 내에 물이 없도록 하는 건식소화주관

방식의 사용

3) 소화주관의 단부로부터 충분한 양의 물을 배출할 수 있는 누출방식의 사용,

그리고

4) 증기, 전기 또는 온수 가열을 통해 소화주관 내의 물이 액체상태로 유지되

도록 하는 가열방식의 사용. 열손실을 방지하기 위하여 이 방식에 방열재

의 사용을 병용할 수 있다. 가열도 이 권고 1)호 및 3)호에서 언급된 순환수

량의 감소에 효과적일 수 있다.

어떠한 경우에도, 낮은 주위 온도에서 소화주관의 동결을 방지해야 하는

경우 소화주관에 효과적인 배수설비가 설치되어야 하며, 선원이 배수장치를 적절

히 사용해야 한다.

7. 특정 플라스틱 재료의 사용에 관한 지침(제5장제11규칙 및 제5장제31규

칙)

주관청은, 특히 거주구역, 업무구역 및 제어장소에서, 특정 플라스틱 재료의

사용에 관한 문제를 고려함에 있어 이러한 재료가 가연성이고 화재 상황에서 과도한

양의 연기 및 그 밖의 독성 생성물질이 발생될 수 있다는 점에 주의해야 한다.

8. 최심운항흘수선에서 불워크상단의 최저점까지 또는 작업갑판의 현단까지

의 최소거리의 계산방법에 관한 지침(제6장제3규칙)
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가. 제6장제3규칙에 언급된 최심운항흘수선에서 불워크상단의 최저점까지

또는 가드레일이 설치되는 경우 작업갑판의 현단까지의 최소수직거리는

선박이 조업 시 적당한 횡파를 받는 경우 갑판 상에 물이 유입되는 확률

을 고려하여 각 선박마다 결정되어야 한다. 이 확률은 5퍼센트 이하여야

한다. 빌지 킬 또는 그 밖의 횡동요 감쇠 장치가 설치되는 경우, 계산 시

감쇠계수가 고려되어야 한다.

나. 국내 실행이 없는 경우, 선박이 조업을 할 때 각각 약 1.4m 및 약 2.9m인

유의파고 높이의 횡파를 받는 경우, 갑판 상에 물이 유입되는 확률을 5퍼

센트로 가정한 계산결과의 회귀분석에 근거하여, 이 거리는 다음의 산식

을 사용하여 결정될 수 있다.

H    B   d

B
 CB   GM  미터

유의파고 높이가 2.9m를 넘을 때 조업 운항을 중지하는 선박의 경우

H      d

B
 CB   GM  미터

유의파고 높이가 1.4m인 상황에서 조업 운항을 중지하는 선박의 경우와

유의파고 높이가 1.4m와 2.9m 사이에 있는 경우, H의 값은 직선보간법으

로 결정한다. 위 산식에서

B: 금속 외판이 있는 선박의 경우, 선체 중앙에서 늑골의 외면부터

외면까지의 수평거리, 그 밖의 재료의 외판을 갖는 선박의 경우,

선체 중앙에서 선체의 외면부터 외면까지의 수평거리를 측정한

선박의 최대너비(미터)

d: 최대허용형흘수(미터)

CB: 방형비척계수

GM: 초기메타센타높이(미터)

모든 치수는 최심운항흘수선에 해당한다.




