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Ⅰ. 비용추계 결과

❑ 개정안에 따라 국가가 고령운전자가 국토교통부령이 정하는 기준에 적

합한 비상자동제동장치 또는 페달영상기록장치를 장착하거나, 장착된 

자동차를 구매하는 경우 그 비용의 50%를 지원할 경우 추가재정소요는 

2026년 5,329억원, 2030년 894억원 등 향후 5년 동안 8,621억원(연

평균 1,724억원)으로 추계됨   

[표 1] 개정안에 따른 추가재정소요: 2026~2030년

(단위: 억원) 

구  분 2026 2027 2028 2029 2030 합계 연평균

고령운전자의 운행 

안전장치장착 

자동차 구매 지원

(안 제55조의4 신설)

5,329 755 831 812 894 8,621 1,724 

Ⅱ. 재정수반요인

연번 조･항(조제목) 주요내용 비고

1

안 제55조의4 신설

(고령운전자의 운행 

안전장치 장착 

자동차 구매 지원)

국가등은 운전면허를 받은 65세 이상인 사람(이하 “고령운전

자”라 한다)이 국토교통부령으로 정하는 기준에 적합한 비상자

동제동장치 또는 페달영상기록장치를 장착하거나, 장착된 자

동차를 구매하는 경우 예산의 범위에서 그 비용의 전부(장치를 

장착하는 경우에 한정한다) 또는 일부를 지원할 수 있음(제1항)

재량규정 

제1항에 따른 비용 지원의 기준, 지급 방법 등에 필요한 사항은 

대통령령으로 정함 (제2항) 
의무규정 
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Ⅲ. 비용추계의 전제와 상세내역

1. 재정수반요인별 추계 여부

2. 비용추계의 총괄적 전제

❑ 개정안은 국가등이 고령운전자가 국토교통부령이 정하는 기준에 적합한 

비상자동제동장치 또는 페달영상기록장치를 장착하거나, 장착된 자동차

를 구매하는 경우 예산의 범위에서 그 비용의 전부 또는 일부를 지원할 

수 있도록 규정하고 있어 추가재정소요가 발생할 수 있음 

❑ 비용지원의 기준 및 지급 방법이 대통령령에 위임되어 있으나, 개정안

에서 재정지원 대상을 ‘비상자동제동장치’ 또는 ‘페달영상기록장치’를 

지정하고 있어, 본 추계에서는 이들 장치를 장착하는 경우 국가가 지원

할 경우 소요비용을 추산함 

◦ (비상자동제동장치) 「자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 규칙」1)

에 따라 비상자동제동장치는 전체 차종에 대하여 장착이 의무화되었고, 동 

1) 「자동차 및 자동차부품의 성능과 기준에 관한 규칙」

   제15조의3(비상자동제동장치) 

     자동차(경형승합자동차 및 초소형자동차는 제외한다)에는 비상자동제동장치를 설치해야 한다. 다만, 다  

  음 각 호의 어느 하나에 해당하는 자동차의 경우에는 그렇지 않다.

      1. 삭제 <2018. 7. 11.>

      2. 피견인자동차

      3. 「자동차관리법 시행규칙」 별표 1에 따른 덤프형 화물자동차

      4. 「자동차관리법 시행규칙」 별지 제25호 서식에 따른 자동차제원표에 입석정원이 기재된 자동차

      5. 그 밖에 국토교통부장관이 자동차의 구조나 운행여건 등으로 비상자동제동장치를 설치하기가 곤  

      란하거나 불필요하다고 인정한 자동차

연번 조･항(조제목) 추계여부 비고

1

안 제55조의4 신설

(고령운전자의 운행 

안전장치 장착 

자동차 구매 지원)

〇

고령운전자 차량 구매 시 비용지원 대상이 되는 자동차 운행 

안전장치에 대한 구체적인 종류, 지급기준 및 지급 방법이 대

통령령에 위임되어 있어 현시점에 특정하기 곤란하므로, 본  

추계에서는 국토교통부가 제출한 사업계획안을 바탕으로 추계

함 
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장치는 신차에만 장착이 가능함 

◦ (페달영상기록장치) 페달영상기록장치는 신규차량과 기존차량에 모두 장착

할 수 있는 것으로 나타나므로, 65세 이상 고령운전자 차량에 부착비용을 

지원하는 것으로 가정함 

◦ 65세 이상 고령운전자 차량 1대에 대하여 지원하는 것으로 가정함 

❑ 재정부담비율은 대통령령에 위임되어 있어 불확정적이므로, 유사사례를 

참고하여 국가와 자부담 5:5로 가정함2)  

❑ 국회예산정책처 소비자물가상승률 전망3) 적용

❑ 법 공포 후 6개월이 경과한 날부터 시행하도록 규정하고 있는 개정안 

부칙을 고려하여 추계기간은 2026년부터 2030년까지 5년으로 함

3. 재정수반요인별 상세 추계내역

❑ 개정안에 따른 비용추계 대상 보조장치는 비상자동제동장치와 페달영상기록

장치 설치비용으로 보조장치별로 지원대상과 방법은 다음과 같이 구분할 수 

있음

◦ 비상자동제동장치는 신규차량에만 부착가능하므로 고령운전자의 신규등록

차량에 설치할 경우 소요비용을 지원하는 것으로 가정함

◦ 페달영상기록장치는 기존차량과 신규차량 모두 장착가능하므로 고령운전자

의 차량에 설치하는 것으로 가정하며, 차량별로 일부 해당 장치가 장착된 

경우가 있을 수 있으나 이에 대한 정보가 부재하므로 추계에서는 고려하지 

않음 

2) 국토교통부 사업용차량에 대한 비상자동제동장치 보조사업(2018~2022년)을 참고(국비 25%, 지방비 

25%, 자부담 50%) 

3) 국회예산정책처 소비자물가상승률 전망 

　 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

소비자물가상승률 2.5 2.1 2.0 2.0 2.0 2.0 2.0 
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가. 비상자동제동장치 지원비용 

❑ (추계대상) 비상자동제동장치는 신차에만 장착가능하므로 고령운전자의 

신차등록차량 수에 장착비용을 곱하여 추산함 

◦ 최근 5년간 고령운전자의 신차 구매건수는 전체 고령운전자의 평균 2.6% 

수준으로 나타남 

[표 2] 고령운전자 중 신차구매 등록건수: 2020~2023년

구  분 2020 2021 2022 2023 평균 

65세 이상

신차구매등록건수(A, 천건)
106 104 103 121 109

고령운전자 수(B, 명)  3,682,632 4,016,538 4,387,358 4,747,426 4,208,489

비율(A/B, %) 2.9 2.6 2.5 2.5 2.6

주: 고령운전자 수는 2020~2023년 운전면허보유자 수 

자료: 국토교통부 제출자료 

❑ 고령자 신차 구매물량은 고령운전자 수에 고령운전자 중 신차구매 비율

을 곱하여 추산함

◦ 고령운전자 중 신차구매비중 추세는 최근 4년간 평균 2.6% 수준으로 나타

나며, 동 수준이 추계기간 동안 유지하는 것으로 가정 

[표 3] 고령운전자 신차등록건수: 2026~2030년

구  분 2026 2027 2028 2029 2030

65세이상

운전자수(명)
5,695,228 5,958,113 6,220,201 6,481,358 6,741,387 

65세이상 

신차등록 비율(%) 
2.6 2.6 2.6 2.6 2.6

65세이상

신차등록건수(대) 
149,292 156,183 163,053 169,899 176,715 

주 1. 65세 이상 운전자 수 추정치는 총인구 중 65세 이상 운전자수 평균 비중의 추세를 바탕으로 국회

예산정책처 추정 

자료: 국회예산정책처  

❑ (지원단가) 국토교통부가 자동차 제작자 등에 문의한 결과 자동차 1대

당 평균 40만원 소요 예상
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◦ (재정부담) 국가 50%, 자부담 50%로 가정함

◦ 국회예산정책처 소비자물가상승률 전망치 적용

❑ (추계결과) 고령운전자의 신차에 대하여 비상자동제동장치 장착 비용을 

지원할 경우 소요비용은 다음과 같이 추산됨 

[표 4] 개정안에 따른 추가재정소요: 2026~2030년

구  분 2026 2027 2028 2029 2030 합계 

지원대상(a, 대) 149,292 156,183 163,053 169,899 176,715 815,141

지원단가(b, 백만원) 0.20 0.21 0.21 0.22 0.22 -

합계(a×b) 30,455 32,498 34,607 36,781 39,022 173,363 

나. 페달영상기록장치 지원비용 

❑ (추계대상) 페달영상기록장치는 신차 및 기존 운행 차량에도 장착할 수 

있으므로, 65세 이상 고령운전자의 차량 수에 장착비용을 곱하여 추산함

◦ 고령운전자의 차량은 1대에 대하여 지원하는 것으로 가정하며, 실제 차량

을 운행하는 자동차 의무보험 가입자를 추계 대상으로 가정함 

[표 5] 고령운전자 차량 등록현황: 2020~2024년

(단위: 명) 

구  분 2020 2021 2022 2023 2024

65세 이상 인구(a) 8,287,243 8,706,561 9,146,488 9,435,816 9,938,235

65세 이상 자동차 

의무보험 가입자 수

(b)  

2,056,793 2,256,399 2,465,190 2,701,070 2,933,810

65세 이상 인구 대

비 65세 이상 자동

차 의무보험 가입자 

비율(b/a, %)

24.8 25.9 27.0 28.6 29.5

주 1. 65세 이상 자동차의무보험 가입자 수는 보험개발원 제출자료 

   2. 인구는 통계청 인구총조사(2019~2022년), 통계청 인구추계(2023년~2024년) 
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◦ 65세 이상 인구 대비 자동차 의무보험 가입자 비중은 2024년 기준 

29.5%로 동 비중이 추계기간 유지되는 것으로 가정함

◦ 2026년 등록차량을 사업 첫 해에 지원하는 것으로 가정하고, 이후 년도는 

전년대비 신규 의무보험 가입자의 차량을 대상으로 함

[표 6] 고령운전자 자동차 의무보험 가입자 수 전망: 2026~2030년 

(단위: 대)

구  분 2026 2027 2028 2029 2030

65세이상 자동차의무

보험 가입자 수 추정치
3,284,153 3,559,818 3,864,501 4,137,880 4,442,101 

전년 대비 - 275,665 304,683 273,379 304,221 

주. 2026년 등록차량을 사업 첫 해에 지원하는 것으로 가정하고, 이후 년도는 전년대비 신규 의무보험 가입

자의 차량을 대상으로 함 

❑ (지원단가) 페달영상기록장치는 차량별로 장착비용이 상이하므로 시중 

유통되는 장치비용의 평균 가격인 30만원으로 가정4)

◦ (재정부담) 국가 50%, 자부담 50%로 가정함5)

◦ 국회예산정책처 소비자물가상승률 전망치 적용

❑ (추계결과) 고령운전자의 신차에 대하여 비상자동제동장치 장착 비용을 

지원할 경우 소요비용은 다음과 같이 추산됨 

[표 7] 페달영상기록장치 장착비용 지원에 따른 추가재정소요: 2026~2030년

구  분 2026 2027 2028 2029 2030 합계 

지원대상(a, 대) 3,284,153 275,665 304,683 273,379 304,221 4,442,101 

지원단가(b, 백만원) 0.15 0.16 0.16 0.16 0.17 -

합계(a×b) 502,475 43,020 48,500 44,387 50,383 688,765 

주: 지원대상은 추계 첫 해의 사업물량을 모두 지원하는 것으로 가정하고, 이후 년도에는 전년대비 추가되 

는 차량에대하여 지원하는 것으로 가정함 

4) 국토교통부에 따르면 기존 차량에 장착할 수 있는 페달영상기록장치의 가격은 인터넷 판매가 기준 3~50

만원 선으로 여기에 장착 단가가 추가로 발생하고, 자동차 제작자가 자동차 제작 단계에서 페달영상기록

장치를 설치할 경우(빌트인 방식) 기술개발 및 설계 변경 비용이 발생할 것으로 예상되나 현 시점에서는 

정확한 단가를 알기 어려움

5) 국토교통부 사업용차량에 대한 비상자동제동장치 보조사업(2018~2022년)을 참고(국비 25%, 지방비 

25%, 자부담 50%) 
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다. 추계결과 

❑ 개정안에 따라 국가가 고령운전자가 국토교통부령이 정하는 기준에 적

합한 비상자동제동장치 또는 페달영상기록장치를 장착하거나, 장착된 

자동차를 구매하는 경우 그 비용의 50%를 지원할 경우 추가재정소요는 

2026년 5,329억 3,100만원, 2030년 894억 400만원 등 향후 5년 동

안 8,621억 2,800만원으로 추계됨  

[표 8] 개정안에 따른 추가재정소요: 2026~2030년

(단위: 백만원) 

구  분 2026 2027 2028 2029 2030 합계 

비상자동제동장치 장착비용(a) 30,455 32,498 34,607 36,781 39,022 173,363 

페달영상기록장치 장착비용(b) 502,475 43,020 48,500 44,387 50,383 688,765 

합계(a+b) 532,931 75,519 83,106 81,168 89,404 862,128 

Ⅳ. 부대의견

❑ 개정안에 따른 추가재정소요는 국토교통부 제출자료와 기존 유사사업을 

바탕으로 추산한 사항으로, 향후 정부의 사업계획안이 확정될 경우 추

계액은 달라질 수 있음 

Ⅴ. 작성자

❑ 성명

국회예산정책처 분석관 과장

경제비용추계과 문지은 배아형 
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❑ 대표연락처

성명 전화번호 이메일 주소

문지은 02-6788-4645 mtsophia@assembly.go.kr
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[참고자료] 첨단운전자보조장치(ADAS: Advnaced Driver 

Assistance System) 개요6)  

한국교통연구원 

❑ 의의

◦ 운전 중 발생할 수 있는 위험 상황을 예측하고 자동으로 운전자에게 경고

를 하거나 사고를 회피하도록 하는 기술

❑ 첨단운전자보조장치 종류

◦ 전방충돌경고장치(Forward Collision Warning System)

－ 차량 주행 중 전방 차량과의 거리가 일정한 거리 이하로 좁혀질 경우 경고를 주거

나 조향이나 제동을 하도록 하는 기술

◦ 자동긴급제동장치(Automatic Emergency Brake System)

－ 차량의 충돌이나 추돌 등 사고발생이 예상되면 제동장치를 작동시켜 사고를 방지

하는 기술

◦ 차선이탈경고장치(Lane Departure Warning System)

－ 차량 주행 중 방향전환 신호 조작 없이 주행 중인 차선을 이탈하는 경우 경보를 

울리고 적절한 조치를 취하도록 함

차선이탈 경고 차선인식 모습 정면 장착사진

－ 차선이탈 경고 절차

6) 한상진 외, 『고령자 운전면허제도 개선 및 모빌리티 제공 방안』, 2021,한국교통연구원.

차로이탈경차로이탈경

고장치고장치
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차선인식 è

차선이탈

(방향지시등 

조작 없이)

è

차선이탈

(일정 수준 이상 

차선 이탈)

è 경고발생

정상주행 센서인식
센서인식

(민감도 조절가능)
경고음, 진동 등

◦ 차선유지 지원장치(Lane Keeping Assistance System)

－ 주행하고 있는 차로를 운전자의 의도와 무관하게 이탈하려는 것을 미리 감지하여 

운전자에게 경고를 주며, 본래 주행 중이던 차선에 복귀하도록 제어하는 장치

◦ 사각지대 감지장치(Blind Spot Detection System)

－ 초음파 센서나 카메라를 통해 사이드미러로 확보되지 않은 사각지대에서 다른 차

량이 접근할 경우 운전자에게 경고하는 장치

◦ 능동형 사각지대 감지장치(Active Blind Spot Detection System)

－ 전방에 다가올 위험을 미리 감지하고 필요할 때 자동차 스스로 급제동할 수 있는 

장치

◦ 전후 측방접근 경고장치(Cross Traffic Alert System)

－ 전후 측방에 다른 차가 있음에도 차로 변경을 시도할 경우, 경보를 전달할 뿐만 

아니라 아예 운전대를 틀어 차로 변경을 못 하도록 제어하는 장치

◦ 적응형 정속주행장치(Adaptive Cruise Control)

－ 운전자가 일정 속도를 입력하면 그 이하의 속도로 전방 차량과의 거리를 일정하게 

유지하며, 충돌 없이 가속과 감속을 스스로 제어하는 장치

◦ 적응형 전조등(Adaptive Light), 야간 투시장치(Night Vision)

－ 도로 및 주변 환경에 능동적으로 빛을 비추는 시스템으로 어두운 도로에서는 밝은 

빛을 제공하고, 밝은 도로에서는 어두운 빛을 제공하여 눈부심을 최소화 하는 장치

◦ 운전자졸음 감지장치(Drowsiness Detection) 등

－ 차량의 관성력, 핸들의 조향 변화, 주행속도 등의 자료를 운전자의 상태자료와 종

합하여 실시간으로 운전자의 상태를 파악하고 다양한 방식으로 운전자에게 위험 

여부를 경고하는 장치



― 11 ―

❑ 비상자동제동장치(AEBS : Advanced Emergency Braking System) 

개요

<비상자동제동장치>

❑ 주행 중 전방충돌 상황을 감지하여 충돌을 완화하거나 회피할 목적

으로 자동차를 감속 또는 정지시키기 위하여 자동으로 제동장치를 

작동시키는 장치

◦ 자동차 전방에 위치한 레이다, 레이져 스캐너 센서와 전면 창유리 상단

에 위치한 카메라 센서 등으로 물체를 감지하여 자동적으로 최대감속도

의 약 30%에 해당하는 제동을 제공

(a) 자동비상제동장치 (b) 자동비상제동장치 작동 원리


